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Il comune di San Bendetto del Tronto &
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: 'f/ﬁ;’# [ | B !31‘ - h ;? situato @ sud delle Marche, nella provincia
. ) D{ '[': i\“‘r di Ascoll Piceno. Si sviluppa lungo la/fascia
fl" L ¥ ¥ . "
EDIFICI CIMILI - del Mar'Adriatico e €onfina a nord con il

comune dI ' Grottammare, ad ovest con il
comune di Monteprandone, a sud con il
comune di Martinsicuro. A nord si trova il

EDIFICI INDUSTRIALI centro storico in corrispondenza dell’'area

LA \ portuale ed a sud la frazione di Porto di
\ Ascoli. I principali corridoi infrastrutturali
@ quali la linea ferroviaria, la Strada Statale /7 v 1 &

Adriatica 16 e I'Autostrada A14, segnano da . .4/ &

AREA PORTUALE nord a sud Il territorio, tagliando trasversal-,ﬂ.ﬁﬁﬁ' Rl
mente la tipica configurazione “a pettine” é é\
dei vari corsi d'acqua (torrenti e canali), """Ei;é:;.gh_""_:.{, #h]

FERROVIA alcuni dei quali sfociano nell'Adriatico, ccme“1-"51;-,‘,’“:-;_'_' i

il torrente Albula che delimita a sud I'area =8, i 8

i

portuale. La Strada Statale 16 determina la ‘=4 gf‘

44k

linea di limite dell’area pianeggiante ad est £0° 7 - Z L ARl ML B g
AUTOSTRADA A14 che, con un andamento orografico verso 1 il gy Skt il
ovest, nell’entroterra, trova i colli del Tronto. £ & b G g E RSN
TAMMARE con un distive;!lu massimo di circa 260 I" »{“\ nEy -y
metri. Forte e la concentrazione di industrie _'_f:\...i-.-; ", fo !
\ ‘ conserviere, della trasformazione dei =in
‘x ; AUTOSTRADA A14 - ga”e”a prodotti ittici ed agroalimentari, localizzate | 33

per lo piu a ridosso dello svincolo con la
Al14 e nella zona portuale. E' in attuazione
il potenziamento dell’attivita ricettiva del

AUTOSTRADA A14 - ponte porto che sta mutando la sua vocazione da
ey . . & una precedente attivita.di pesca ad.una
( A't “‘ﬁ:J-}’ attivita diportistica, ffon censequente ulte- "\ %55~
| - riore sviluppo dellalgia florida industfla del A
STRADA L&I—ALE tﬂ,‘_ﬁﬁ;,‘ m turismo,iquasi esclusivapiente cohcentrato

nel periodo estivo. Anche demografica-
mente si registra una sostanziale crescita,
quasi alla soglia dei 50.000 abitanti.
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COMUNE DI SAN BENEDETTO DEL TRONTO: CARATTERISTICHE DEMOGRAFICHE 5 £
ensita:
(abfkemq sup.urb.):

y Superficie Territorio: 25,490 kmq Abitanti (dic.2006) 1.883,26 (Rard2006)

etad media:
43,87 (dato 2005)

PORTO DASCOLI

n® medio nucleo fam.:
2,5 (dato 2006)

SUDDIVISIONE DEI
RESIDENTI PER
FASCIA D'ETA'(2005):

popolazione residente Comune San Benedetto del Tronto (fonte ISTAT eta pre-lavorativa (0-15):

14
E 1€
o P

*Bllancio demografico (Servizio Sistema Informativo Statistico- Regione Marche) R At {1':—&5}-'

PREVISIONE DEMOGRAFICA A 5 ANNI (SSIS-Regione Marche) s
(calcolo effettuato sulla base del tasso aritmetico di incrementodegli ultimi 10 anni eta senile (> 65):
Sup. territoriale 2549 Ha|

Sup. urbanizzata = 886 Ha

Sup. non urbanizzata = 1663 Ha

Residenti al 31/12/2006 = 47.023

Densita territoriale = 18.45 ab/Ha|

Densita urbana = 52 ab/Ha
Densita extraurbana = 0.60 ab/Ha |

' INQUADRAMENTO TERRITORIALE ~ scala 1:10.000 TAV.
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VERDE ATTREZZATO: aree diffuse & di pili antho

Prof. Valeria DI PALMA - Laureando: Riccardo VERSIENTI

Insediamanto lungo (3 fascia itoranea, quantita e e
dimensioni medie phi accentuate nella fascia o Sud,
Verte sportivo & storico, parchi con attrezzature un a fascio ad v
standard, verdapuntiforme, lioeare e areals, Mvell) - prevalente Nord-Sud @ (o stouttura di sugoorto-ally
fan & manyltnzidte, necdgsitdlio o) riyalificaone b mabiith dei talifitofi comdhaieima al Bemh J
| programmate, 41 gesbione Setamatica o ol i i stesen, privillipiando gil afbetti chnnessiaMiesl di 9
Eonngssione gompitiblle a $stema | 4 traffico di attiuerspmental cregiun fortl impatto .I
VERDE URBARD DI RISULTA: di consisterili dimensia- sulla citta.
i specie nella zona centrale defla citth ed a Sud, Let principall medalith di collegamento sona;
AVER 0N ORSNAZIONI NON fealiZZAte PEr var motivi - AUTOSTRADA Al4, che segna il limite dell'abitalo
(defficalth scononviche, vincall ambiantall, PAL . verso Ovest e parmette Uattraversamento veloos
zonizzazioni del PRG non consane alle tendernze in = dellintero territoro comunale e, con il casalio di “A
atto}. - Porto d'Ascoll & quello recente di Grottammare,
VERDE AGRICOLO: pil che propriamente area fornisoe | due ingressi principali alla citth;
agricola, |s colling si presenta come un punto di « STRADA STATALE 5516, attraversa | nuclei abitati
conglunziane ed integrazione tra mare, urbanizzato e il densi della cittd , candizionata dalla congestione
natara che, anche net contests i wn tunsme del traffico, per la savrapposizione db un intenso
sostenibiie mare-colling, pud ricoliocare questa parte utilizzo locale;
del territoria nel sistema dell'intera citth, valorzzando- - SOPRAELEVATA tratto SUD, che congiunge la
ne ie caratteristiche. superstrada proveniente da Ascoli Pioeno con i Viale
SENTINA: “Riserva naturale protetta®, I'area presenta dells Sport, Viale De Gasper| & la 20na centrale delia
d stione tra attivith o cittd;
ridosso della ferrovia, attivith agricole del tipo - CIRCONYALLAZIONE OVEST INTERROTTA ai fronte
esteniivo e/ orticolo, aree umide ed element: di uni ad una zonn di recents formezione, a circs 1,5 km
naturaiiti di ritorno & seguito di incoltura. dal'inizio sulla SS156 in corrispondenza del torrente
Accentuazrione erosiva dell'arenfie. Gl spazi agricell Ragnala;
atbandonatl, le canalizzazioni frrigue sospese ed LUNGOMARE PORTO-PORTD D'ASCOLL, asse )
dicune residenze, fanno identificare parti di queste Innervamento delle attrezzature luristiche e ricettive
temitorio come: residul. della zana & mare, viene utilizzato come
I 3 collegamento urbano alternativo, specie nei mesi di
| scarso fusso turistico;
Riserva Naturale della Sentina FERROVIA ADRIATICA Ancona-Pescara presenta
uno scato Importante nella stazione e pil 8 Sud st
- p— - distacca dal ramgsprincipale delia linea adriatica,
r 1 f . \ do verd OVESt ta fgivovisper Adill Biceno. By ¢
I\ Varde agficolo 4 .
e Ly, s -
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s | Aulostrada A14
| Verde urbano di risulla |
| u
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Verde altrezzato | |
s . e I = Iﬁl Casello autostradale
Territorio urbanizzato I
‘—| e Ly : l_ Rele femoviaria
Piste ciclabil [
i
' 5 A ' @ Stazione ferroviari
— i 5 | azione tefroviand
| Corsi d'acqua |
A Torenta Albula | ‘ O P N
B Fosso deda Fomati Principall punti critici
C Foeso dallAcouachiara = . . -
L Fossosathcaunchay i — ! o~ R -
D fortents Ragsola ¢ [ 1 3 o ¥ Porto ' 'I
E Fosso dd Gall | ' L J | L L J J -
i 4 o - =
F Fosso Coleliore \ -
i D 8 Teritorio urbano
H Fiume Tronto g : ool = 6%
1 Sup. complessiva 3 verde = 15845 Ha ] up. complessiva a verde / Sup. territoriale = 62% -
[ Sup averde agncolo z 11937 Ha Sup, a verde agricolo / Sup. tenitoriale = 47% Territorio extraurbano
1 Sup, averde urbana di risulta = 1528 Ha Sup. a verde urbano di risulta | Sup. urbanizzata = 17%
IS Sup.a verds atirezato (> ma. 2000) = 60Ha Sup.  verde attrezzato | Sup. urbanizzata = 7% | | Corsi d'acqua
I Sup. & Riserva Natwrale defla Senina = 178:1Ha Sup. a Risenva Naturale delfa Sentina / Sup. urbanizzata = 20%
AREE VERDI - Schema Direttore - SCALA ORIGINALE  1:10.000 SISTEMA DELLE INFRASTRUTTURE - Schema Direttore - SCALA ORIGINALE  1:10.000
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AREE VERDI - particolare area nord - centro storico e zona porto -

AREE VERDI E SISTEMA INFRASTRUTTURALE

SCALA 1:5.000

SISTEMA DELLA VIABILITA' E PARCHEGGI - particolare area nord e zona porto - SCALA 1:5.000
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= FASI STORICHE DELLACCRESCIMENTO URBANO - SCALA 1:10.000
s = SR § o~ ™ b INDAGINE STORICA
- = . un |l
: - Le origini della citta di San Benedetto possono datarsi attorno all’anno 1000,
T E']' == quando viene costruita la chiesa battesimale dedicata al martire Benedetto, e
=0 viene realizzato 'asse di sviluppo della citta di impianto castrense.
1_ T[] La prima struttura difensiva risale al 1486, con un borgo interno di circa
&l duecento abitanti, chiuso nella cinta muraria fino al 1615, quando viene eretta
: Ug ‘ la chiesa della Madonna della spiaggia.
: [ e st! Nel 1700 si verifica un forte incremento demografico per via delle sempre piu
=D numerose attivita agricole e commerciali: contestualmente si sviluppano i
primi agglomerati al di fuori delle mura, con la nascita delle contrade, odierni
quartieri.
A 211 o BB Semprehello stesso periodo si effettua la bonifiea della zona della marina. Il
| T sistema dei tessutigdilizi della citta & costituito non tanfo da Quartiefi
ED “’i' ﬂ ' afnogengtquanto da edifici singoli e da alculli ambiti spacificatament&®ricono-
nannh q-mﬂjr_; 5cibili” come aggregazioni del tessuto urbano sterico: il "Passe Alto” il "Borgo
=L H ﬂl J ERC) ._,.'.—_.:*' $ Marinaro” di espansione otto-novecentesca, I'aggregazione lineare del litorale,
,ﬁ_;#.#;__g:_'f'1 QpoT 6 I'incasato urbano di Porto d’Ascoli.
:__j%??ﬁ\]lﬁ = .= I manufatti pit antichi si posizionano seguendo la cinta muraria di difesa: il
! s v 1 \ 5, " ' . .
— r:rﬁ-w_ Ho Wit et § Z Mastio della Rocca e la Pieve di San Benedetto, la Torre Guelfa e la Caserma
| L:; = 9 EL 1,1_: i Pontificia a Porto d’Ascoli,
I=1 ).zl —a Ry i . . AR M 3 5
L0 ST o f: s 1 6 5 E Con la fine del Settecento borghi ed edilizia si attestano lungo le direttrici
v | | r_i{ Q* 0 T storiche, determinando una vera continuita urbana, con una disposizione a
TUH LS P2 e o i \ & schiera dei lotti allineati a Nord-Sud.
) [T f '-'r*.Lw-'] 197 | ' % L"addizione” edilizia di fine Ottocento e di inizio Novecento completa I'impian-
:.’H_q = Bf‘; ':?;' R e to ortogonale precedente con l'edificazione su percorsi secondari (Via Roma) e
__‘::_‘ I_ﬁ;;“ ~ .::‘,L ” A\ romeo H L L con le prime palazzine e gli edifici industriali ad Est della linea ferroviaria.
—=Rax — - — r L =1 | A .\‘—-"J » [ 0 . 'l " & & % ¥
e m—— —— i 1A =1 Nel periodo in questione cambia il modo di vivere la citta ed essa si trasforma:
> | Sy 1A T I - e et | Iy I R 9 il miglioramento delle condizioni economiche favorisce |'espansione urbana fino
E7sda > ﬁj fiisse [_Iﬁl‘."-i}:ﬁ;ﬂ LRI04 1 | E alla pianura costiera con vari palazzi e, sul litorale, a Sud del torrente Albula, il
Pere T e RSt [g; .-"}E: T || %5 I % = tessuto urbano si aggrega linearmente in villini e palazzine poste lungo viali
0 v LB Y @ 87 it | grstLm) \ S che costituiscono la spina ordinatrice e su piu lati paralleli alla spiaggia.
3 . L“‘- 'n — ? 1 \'{t—‘l = T ”, | f LLI ' i " % - - % 3 .
A Y I 25 O~ o1 ~*3_l* o L - LT, All'incremento dell'attivita di pesca, che porta la citta ad avere la principale
SN G Bt P madbiitat o o | ke oot R P = flotta del Mediterraneo, corrisponde un notevole sviluppo del turismo.
Wi d e Wlin < FSTR) all

SCHEMI PLANIMETRICI DEL PROCESSO DI FORMAZIONE DELLA CITTA" E FASI STORICHE ACCRESCIMENTO URBANO - Piano Attuativo di Riqualificazione e Salvaguardia del patrimonio edilizio urbano

COUORY
PROCESSO DI FORMAZIONE E DI INSEDIAMENTO TAV,
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f S TEMA RESIDENZIALE g\l

B TESSUTO RESIDENZIALE

- TESSUTO MISTO (residenza,commerciale)

INGRESSO NORD DELLA CITTA'

AREA OFFICINE E CANTIER

I EDIFICIO PUBBLICO
ISTRUZIONE

LUOGHI DI CULTO

;n T
T

AREE DISMESSE

SISTEMA PORTUALE

‘ @ | POPLE Y
' VITA"COMMERCTALI

| - ATTIVITA’ PRODUTTIVE

SISTEMA RESIDENZIALE
Strengths (punti di forza) WEaknesses (debolezze)

Ay

- forte tradizione marinara {- spopolamento invernale

centgl istico pfriferizzazione centrg
; re ptorico e zone PEEP
- Eitta per parti (manca

aldatura tra parti di citta |

Oppnrtunities (opportunita) Threats (minacce)

- riqualificazione edilizia e - costi elevati acquisto casa
delle strutture ricettive {- perdita ruolo parti storiche|

- ripopolamento invernale §- crisi settore immobiliare

- manutenzione urbana crisi turismo (conflittualita §

- nuove centralita sociali tra turisti e residenti)

SISTEMA PORTUALE

Strengths (punti di forza) eaknesses (debolezze)

- economia - isolamento dalle grandi
- commercio vie (autostrada, ferrovia)
ancanza di waterfron

distribuzione caotica dél- §
‘ e varie attivita portudl

Opportunities (opportunita) Threats (minacce)

- partnerariato con Croazia §- abbandono e delocalizza
- integrazione porto-citta zione industria del freddo
- sviluppo attivita (pesca e { crisi settore cantieristico
turismo) - crisi turismo
| - sviluppo commerciale

- 1
Wy

1 : |III1 '.llll.
ANALISI DEL SISTEMA DELLE RESIDENZE E SISTEMA DEL PORTO - SCALA 1:5.000

SISTEMA DEL VERDE

DE PUBBLICO ATTREZZATO

F Pﬁrwn PORTIVE

—s—— FILARE DI ALBERI | _ e T el
== TORRENTE ALBULA N " | '. R = USCITA NORD DELLA CITTA"

SISTEMA DELLA MOBILITA’ I L A\ N & i Y

PARCHEGGI

AREA PEDONALE E ZTL

STAZIONE FERROVIARIA

B LiNEA FERROVIARIA

PRINCIPALI ARTERIE DI SCORRIMENTO

‘- — e ECIPILI I¥RSIA PROPRIA L |V — \PZ s TARAR r
- | e i SR N TN [ \ | L\ ) STARIQNE ENLIMEA FERROV
' ATTRAVERSAMENTI PEDONALI Y e e\ FR\ B\ Vi =

SISTEMA DEL VERDE
Strengths (punti di forza) WEaknesses (debolezze)

- verde attrezzato - stadio Ballarin

- verde sportivo - discontinuita

- viali alberati monumentalif - torrente Albula

- coni ottici - isolamento porto-citta

ita) reats (minacce)

verdif - Interventi disorganici ‘

- "perdita spazi socializza™ =S
- favorire bioarchitettura zione e di identita ¥

- gestione del verde da par{- aree verdi isolate e senza S8 SR
te dei quartieri continuita it

ATTRAVERSAMENTO

"SISTEMA DELLA MOBILITA'
Strengths (punti di forza) WEaknesses (debolezze)

- forte concentrazione di  {- inquinamento dell'aria e P R R | e Pl S 2\ B |\ \ =N 1 WA N Ty
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CRITICITAS POTENZIALITA'
1 - FERROVIA: < * ATTRAVERSAMENTI PERICOLOSI: 1 EX STADIO COMUNALE "BALLARIN": 5 - SEDE FERROVIARIA:

. s . . . In numerosi tratti le passeggiate pedonali vengono bruscamente inter- La notevole opportunita di riqualificazione per l'intero tessuto urbano La presenza di un salto di quota significativo di circa 2.50 ml tra la sede
RS st B Bt B anfeid anho A ot SOR I UG rotte da attraversamenti carrabili, rendendo le isole pedonali alquanto rende |'area di importanza primaria, con diverse ipotesi di riutilizzo, ferroviaria e le strade adiacenti suggerisce in molti tratti la possibilita di

SIBICHEAECOR (Hilea e wORpIesht CORHAT LhatVEtal, GTaa Ui SVets pericolose: caso limite la passeggiata del vecchio corso. dalla residenza ad area a verde attrezzato e funzioni miste. effettuare dei nuovi sottopassi o aree destinate a sosta.

"muro nella citta" per la sua significativa quota.
6 E\ EX STADIO COMUNALE "BALLARIN": 2 AREE DISMESSE: sessess PORTO PESCHERECCIO-WATERFRONT:

CONGESTIONI FUNZIONALI: 6
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L 7 ‘ SOTTOPASSI:
Le principali direttrici della viabilita veicolare si incrociano in particolari 'opportunita da cogliere é rappresentata dall'interscambio di attivi- La tessitura "a pettine”, tipica e caratteristica delle coste adriatiche,

unti che spesso si intasano con notevoli ripercussioni sul traffico locale; Di vitale importanza per la mobilita ed i collegamenti funzionali, risul- ta del porto e dell'indotto che, adeguatamente regolate e strutturate - : - : - : PO
EEI rticnlarminte sroblematica [a qliestione ﬁeli’area P, : tano perod carenti nella quantita e nelle dimensioni: talvolta bassi e P ’ g 9 viene sistematicamente tranciata dai percorsi longitudinali: molte sono
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stretti o comunque ripidi e scarsamente frequenti. possono consentire un migliore “allaccio” del porto alla citta. le opportunita di riaprire percorsi e visuali verso le colline.

AREE DISMESSE: 8 4 DIscoNTINUITA' CICLOPEDONALE: STAZIONE FERROVIARIA: 8 BANDIERA BLU:
- ' B BLUE FLAG

Le due grandi aree situate nella parte centrale del fronte del porto ed a L'improvviso arrestarsi dell'area verde a ridosso dell'Albula coincide L'organizzazione del sistema della mobilita prevista dal PTU la colloca Un ottimo biglietto da visita, a valenza europea che, nell'ottica di un
ridosso della linea ferroviaria si trovano in uno stato di abbandono e con l'interruzione FfEl percorso ciclopedonale, caratteristico del lungo- ad un posto bdi rilievo nell'ambito di uno scambio intermodale che ne miglioramento dei servizi offerti dalla darsena turistica ed agli impianti
degrado, con conseguente grave deturpazione del paesaggio mare sud, e obbliga all' attraversamento delle carreggiate. consentirebbe un incremento di utenti serviti da idonee infrastrutture, ricettivi, rappresenta I'ennesima opportunita da cogliere.

CRITICITA" E POTENZIALITA TAV. 4
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fe degli®lementi di Briticita e di potenzialita

valu
all'inquadramento dei diversi interventi che, seppure organici e compren-
denti diverse tipologie di studio, hanno richiesto la suddivisione in
principali ambiti per favorirne la lettura.

- AMBITO INFRASTRUTTURALE 85 ”&
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- collegamento con la sopraelevata dal casello di San Benedetto al ca- ! pj
sello di Grottammare; %
- potenziamento e completamento di vie veloci per consentire il deflus-
so dal centro verso la nuova bretella;
- agevolazione dei passaggi pedonali e ciclabili in corrispondenza della

linea ferroviaria;
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- ristrutturazione del sistema dei parcheggi; JERRAHA
- piste ciclopedonali di collegamento tra il lungomare sud e Grottam- ;:Ew
mare; @spiwo
- ristrutturazione del sistema piazze;
ree djgs ' per il bike-sharing.
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- AMBWO RESIDENZIALE
olitica*dedli affitti™a riprogramare a favore delle resi per *

studenti nel periodo invernale;

- implementazione dei corsi di laurea;

- interventi di recupero finalizzati al risparmio energetico con
incentivazioni;

- interventi di mitigazione della fascia urbana nelle immediate
adiacenze della linea ferroviaria;

- creazione di nuovi elementi di relazione con l'area portuale.
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- AMBITO PORTUALE
- realizzazione di area turistica per la ricettivita;
- incentivazione delle attivita sportive nautiche;
- riqualificazione delle aree dismesse;
- rilocalizzazione delle aree a servizio del porto; o S e A LT | [/ / i .
- riorganizzazione dell'area di attracco per la pesca; _ Wbk « AT i o : AUTOSTRADA Al4
- creazione di un vero fronte mare che metta in relazione il porto _ ‘..‘ _ '*I il — el 4 STRADA STATALE 16
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- creazione di elementi di continuita tra il litorale delle palme inter- ¢
rotta dalla presenza dell'area portuale.
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La notevole differenza di |

quota tra il livello stradale e

la linea della ferrovia |

PIAZZA DEL MERCATO DEL PESCE:
suggerisce lo sfruttamento SERVIZI DOGANALL, PUBBLICA

area destinata alla vendita al detta-
i ICUREZZADIREZIONALE

gllodel prodottl Itticl ed alimentarl.
v LICS

ml PORTOD E MOLO
&% PER LA CROAZIA

CAPITANERIA D RTO

contestualmente di effet-
tuare deqgli allacci tra la
parte ad est e la parte ad
ovest della linea ferroviaria,
e sfruttando la possibilita di 20 ¢
dare un duplice affaccio alla | |
stazione stessa. In tal modo [ |
si ritiene di poter decon- -
gestionare l'area della -
stazione dal traffico ad essa -/
destinato, effettuando an- -“

che una riqualificazione del-
la area dismessa a ridosso 1 IL
di una piccola piazza albe- | !
rata sul |lato est. Allo stesso §\ it
tempo risulta possibile au- -5 "

- GUARDIA COSTIERA - FARD

NUOVA PIAZZA SUL PORTO:

circolo nautico, ighettana, ufficio informa-
zionl, sede Laga Navale ad assoclazionl mar|-
nare, accoglienza turisti, bermazra sul mare.

NUCVE DARSENE PER IL TURISMD E FER
ATTIVITA' SPORTIVE NAUTICHE

PARCO DEL PORTOD:
virde pubblito attrerzato, aree di imtrattenimento
all'aparto & chalet & parco sporiive pubblico

STAZIONE FERROVIARIA: AREA DI
RISTRUTTURAZIONE DEL SISTEMA
LRBANG ED INFRASTRUTTURALE

SISTEMA DELLE PIAZZE: INTER-
VENTO D1 RIQUALIFICAZIONE CON
INTERRAMENTO DEL PARCHEGG!

RISTRUTTURAZIONE DEL CORSO DEL
TORRENTE CON CORRIDOIC ATTREZ-
ZATO (plsta ciclablle, varde, attivita
ludiche, ristora)

mentare gli i pe _ L AREA STRUTTURE RICETTIVE
interve_nire sul SE- . EGGI raso | [ |interrato
stradali pel renderle |

pedonali, ol carrabili EE® AREA SCAMBI BIKE-SHARING
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AREA EX STADIO BALLARIN:
ZONA RESIDENZIALE, CENTRO COMMERCIALE,
PARCHEGGI, PIAZZA, PROGETTO PORTALE DI
INGRESSO NORD DELLA CITTA’

i AREA PORTUALE NORD:
CANTIERI NAVALI E RIMESSAGGIO

AREAZPERTU EST: =
FORMAZIONE DEL PESCATCl INDUSTR
L FRED |
| - AREA DI SERVIZIO:
SUPPORTO PER I CANTIERI E PER LA PESCA
RIMESSAGGIO E SMISTAMENTO MERCI:
AREA DI RIMESSAGGIO E DI SERVIZIO PER IL VARO

E LALAGGIO DELLE IMBARCAZIONI A DIRETTO
CONTATTO CON LA NUOVA AREA CANTIERI

| BANCHINA PESCHERECCI:

AMPLIAMENTO DELL’ATTUALE FRONTE, CON RIFERI-
MENTO AL MERCATO DEL PESCE FRONTESTANTE
DARSENA ALISCAFI:

PROLUNGAMENTO E RISTRUTTURAZIONE DEL
TRATTO ESISTENTE PER LA LINEA TTALIA-CROAZIA

- NUOVE DARSENE MOLO SUD:

DEDICATE AI DIPORTISTI ED AGLI AVVENIMENTI
SPORTIVI (VELA, CANOTTAGGIO)

Uov TER T SUL PORTO:
REA REMINENTE VOCAZIONE TURSSTICA E
RICETTIVA, DIRETTAMENTE COLLEGATA STE
DEI SERVIZI PORTUALI

AREA SEDE FERROVIARIA E STAZIONE:
CREAZIONE DI NUOVO SISTEMA DI DISTRIBU-
ZIONE DEL TRAFFICO VEICOLARE, PEDONALE E
CICLABILE

AREA INDUSTRIALE DISMESSA:

EDIFICI PER LA COLLETTIVITA" E NUOVA PIAZZA, DA
RICONNETTERE AL SISTEMA DELLE PIAZZE ESI-
STENTE AD OVEST OLTRE LA LINEA FERROVIARIA

POLITICA DI GESTIONE RISORSE IMMOBILIARI:
CONVENZIONALMENTE SI INDICA IL TESSUTO
RESIDENZIALE COMPLESSIVO (L'OBIETTIVO E' IN-
CENTIVARE LA PRESENZA DI RESIDENTI NEL PERIO-
DO INVERNALE, SCARSA RISPETTO ALL'ESTATE)

—
=
—

SISTEMA DELLE PIAZZE:

NTE 118) UALIFICAZIONE D UOVE
REE NALLROISMISSIONE E DIVERSA DISTR
UZIGNE DEI PARCHEGGI

AREA DA RIQUALIFICARE:
MISTO RESIDENZE ED ATTIVITA' INDUSTRIALE
DISMESSA

STRUTTURE RICETTIVE E PUBBLICHE:
RISTRUTTURAZIONE DELLE STRUTTURE MISTE CON
RIQUALIFICAZIONE DELL'ARCHITETTURA URBANA

PARCO SUD - VERDE E SPORT:
AREA DA DESTINARE A VERDE ATTREZZATO, CON
ATTIVITA' SPORTIVE E DI ANIMAZIONE

MANUTENZIONE E RISTRUTTURAZIONE VERDE:
AREA DA RIORGANIZZARE E DA STRUTTURARE CON
PERCORSI DIDATTICI ED ATTIVITA’ SPORTIVE
TORRENTE ALBULA:

INTERVENTO DI RECUPERO E RIQUALIFICAZIONE
DEGLI ARGINI E DEL LETTO

oD S URALE: o
REA ISTRUTTURAZIONE VIABILITA' VEICOLAR
PEDOMNALE E CICEO-PEDONALE N

VIABILITA" DI RAPIDO DEFLUSSO DALL'AREA PORTO
E DAL CENTRO VERSO LA BRETELLA OVEST

" NUOVO SISTEMA CICLO-PEDONALE:
AREA PORTO, TORRENTE ALBULA, STAZIONE, AREA
PARCO SUD E NORD

AREE DESTINATE A PARCHEGGIO

il 0

@

SCALA ORIGINALE 1:10.000
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CRITERI DEL PROGETTO

La posizione strategica della linea ferroviaria e della stazione suggerisce lo sfruttamento della
notevole altezza rispetto alle aree confinanti, superiore a 2,50 ml, per poter operare uno
svuotamento di questa massiccia impronta infrastrutturale.

La realizzazione quindi di parcheggi interrati e di viadotti, compatibilmente con le aree messe
a disposizione da TRENITALIA, di previste rotatorie (Piano del Traffico Urbano - 2002 - Ing.
Canistrari), di nuovi sottopassi e svincoli consente I'alleggerimento della pressione del traffico
a ridosso della stazione e riesce a mettere in stretta relazione le due parti di citta separate
dalla ferrovia, con notevoli benefiche ripercussioni anche negli altri ambiti oggetto di studio
(verde, aree pedonali, piste ciclabili). '

concentrazione di smog, inquinamento acustico, scarsa vivibilita, congestione delle vie del
centro; la soluzione proposta consente ai cittadini di riappropriarsi di uno spazio notevole,
sito al centro di questa vasta area, da destinare ad attivita di aggregazione a carattere stabile
o periodico (mercatini, mostre...); tutta I'area pedonale prevista presenta poche discontinuita
e consente ai pedoni di muoversi celermente ed in sicurezza "attraverso" la linea ferroviaria,
con |'adeguamento dei varchi esistenti e la creazione dinuovi.

SUPERFICIE PEDONALE: | _
\ \ Attualmente le piazze esistenti altro non sono che contenitori di vetture, con conseguente

4000 6000 10000
mq
| O AREA PEDORMALE ATTUALE O AREA PEDOMALE DI F‘RGGETTG |

5. J AREF DESTINATE A PARCHEGGIO

-

individuare uno spazio aperto che attualmente manca, rendendo pil sicura anche la
circolazione dei pedoni. Nel "vuoto" ricavato sotto la linea ferroviaria, alle spalle del cinema,
si prevede di realizzare dei parcheggi per sosta breve, di servizio alla stazione.
Contemporaneamente la superficie a disposizione risulta aumentata considerevolmente.

- ' i La proposta progettuale riesce a creare molteplici spuriti per la riqualificazione dell'intera
= area, anche a vantaggio di quelle limitrofe. Innanzitutto si recuperano due belle piazze
centrali, si creano degli accessi "dedicati" al limite dell'area, in maniera da evitare congestioni
. A tra vetture in transito e vetture alla ricerca di parcheggio, pur rimanendo nella stessa zona.
> \ \ La creazione di una Zona a Traffico Limitato frontestante la stazione ferroviaria permette di
- ‘)ﬁr AREE DESTINATE A PARCHEGGIO

1

Bl area parcheggi Bl area parcheggi
‘eass INQresso Seenes  ITIQFESSO
w{ == uscita W& == Uscita

Bl area dismessa Bl area ztl (taxi,bus)

area edificabile
= senso di marcia Bl area edificabile

principali assi rotatoria prevista
= viabilita locale |8 : . = | dal PTU

AREE PEDONALI, PARCHEGGI, AREE DISMESSE - STATO ATTUALE

SAREA PARCHESGLATIUALE _MAREA PARGHEGG! Di PROGETTO)

AREE DESTINATE A VERDE

La carenza, quasi totale assenza di aree verdi, ha motivato una serie di interventi volti alla
creazione di nuove aree, direttamente connesse al sistema ciclo-pedonale, quali la nuova
piazza San Giovanni Battista, 'ampliamento della piazzetta in Via Dari, grazie alla dismissio-
ne di un vecchio edificio industriale che consentira di recuperare spazio verde, riqualificando
I'edificato con una nuova costruzione residenziale.

AREE DESTINATE A VERDE

S e -

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

mq
| MAREE VERDI ATTUALI @ AREE VERDI DI PROGETTO

PERCORSI CICLABILI |

La linea di percorsi dedicati, che bruscamente si interrompe sull'Albula, viene riconnessa al
cerntro urbanc con la creazione di piste in corsia riservata che consantone di percorrere
long tudin&lmente l'intera area con numerasi attraversanienti tiasversali protetti.

PERCORSI CICLABILI

@ee®e pista ciclabile in
corsia riservata

fooespa ciocoe in e s Al (= -~ B s

. . lunghezza (mi)

Novet-1ope e @ PERCORSI MIST| CICLOPEDONALI ATTUALI  mPISTE CICLABILI IN SEDE PROPRIA
ey AREE VERDI E PERCORSI CICLABILI - PROGETTO  ™PISTE CICLABILI IN CORSIA RISERVATA [PISTE CICLABILI IN AREA PEDONALE

PISTA CICLABILE IN SEDE PROPRIA ®sssssscessccssscssssssce

PRIMA DOPO

via Marsala
via Calatafimi
via Morosini
via C. Colombo

via Calatafimi
via/C. Colombo

PISTA CICLABILE IN CORSIA RISERVATA #ssssssssssscsssssecs

PRIMA,

' stazione
ferroviaria
San Benedetto
LI’.|E| Tronto

e e

via Calatafimi
via Gramsci
via C. Colombo

S—

via Legnano
via Calatafimi
via Bezzecca
via C. Colombo
e Piazza Mons.
Sciocchetti

via Calatafimi
via Bezzecca
via Gramsci
via Paolini

via C. Colombo

PRINCIPALI SEZIONI TRASVERSALI ALLA SEDE FERROVIARIA - SCALA ORIGINALE 1:2000 TIPOLOGIE PISTE CICLABILI IN PROGETTO (PTU Ing. Canistrari)

VIABILITA'. PERCORSI, SUPERFICI, SEZIONI TAV. 6
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ANAL ERLA Cl m E DEJERRITORIO
TEMA A" E PRRTO a ROBETO
’rof. RoD®®a Angeli - Anno Actademico 2005-'06

Alla base del Corso c'e stato |'approfondimento del
tema della interpretazione del territorio attraverso
sopralluoghi, verifiche su cartografie, analisi crono-
logiche e di confronto del contesto urbano/territo-
riale.
Dalla sintesi dei vari sistemi analizzati sono emerse
interconnessioni tra i diversi ambiti del progetto. Le
relazioni tra lI'area di studio del territorio circostante
risultano frammentate o inesistenti: alle strette
connessioni esistenti tra Montepagano e Roseto
degli Abruzzi e di dette aree con le zone di attuale
espansione (Campo di mare e Voltarrosto) si
contrappongono le potenziali relazioni con 'asta del
SEZIONE TIPO 2 fiume a ridosso della foce.

PISTA CILCLABILE E PARCHEGGI Obiettivo del progetto diventa quindi un intervento
capace di valorizzare la relazione, attualmente
inesistente, tra il fiume Vomano ed | centri circo-

infrastrutturale
plici funzioni che
lioramento dello
| traffico, recupero
di importanti aree dell’entroterra e dell'alveo fluvia-
le, controllo e gerarchizzazione dell' espansione
urbana e creazione di un cuscinetto di verde antro-
pico nelle immediate vicinanze della foce del fiume.
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LAB. PROGETTAZIONE ARCHITETTONICA I1I
TEMA - RESIDENZE PER STUDENTI a Roma
Prof. Gabriele Mastrigli - Anno Accademico 2005-'06

c e stafio SMruttu realizzando un
i co in gedla 1:50dell'intera area di
pifhressi @ella Staziome Tiburtina a
Roma, delimitata a nord da via Arduino e via
Mazzoni, a nordest da detta stazione, a sud
dalla via Tiburtina (lato Verano), ad ovest da
via della Lega Lombarda. La tessitura urbana
caratterizza fortemente lo sviluppo del progetto
per la contemporanea presenza di edilizia
residenziale, infrastrutture primarie, edilizia
monumentale, aree verdi e zone di completa-
mento. Tema del progetto e un intervento su
scala urbana per |a realizzazione di residenze
per studenti universitari con annessi servizi,
comprensiva di aree a destinazione mista
pubblico-privato quali auditorium e spazi
espositivi.
L'obiettivo principale del progetto e stato quello
di creare una doppia piazza, una a quota strada
ommita dell'edificio, una piastra di
a, biblioteca,
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mostre, €Sposizioni, collocati all'interno di que-
sta piastra e collegati alle residenze degli stu-
denti ed al pubblico con percorsi separati.
L'auditorium, posizionato sul fronte ovest, &€ un
S s 1 4 ] == volume apparentemente staccato dal blocco
185 55 5 A - = O O, e principale ma strettamente legato ad esso da
una rampa continua che lo attraversa e che
> - - dalla piazza inferiore conduce direttamente al
TS I O I T D i B B O U B ) 0 O i piano piazza-terrazza, dove trovano luogo
et L L L . anche i servizi di ristorazione dedicati agli
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LEGENDA ] HimivooostesnnEEianuEtess utaeE s T che a quelli previsti nei locali pubblici all'interno
— : della piastra.
| TS =y \ . o PIANTA PIANO TIPG) [da + 500 a + 18,00 m) Al piano terra il basamento si differenzia a se-
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9 BELOTECA A oGy _ — - : conda che si relazioni con la strada (lato sud-
3 CAFFETIERA \ L8P = == . e Ly e foy T _ e chiuso ed adibito a negozi) o che si relazioni
4 sPAZIESPOSTIV == T p—| : aa: — . = _ i L con |'edificato esistente (lato nord- aperto verso
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11 ross0 |l sano pazza con funzionl miste: mensa; bidioteca. spano espoaliivo, caffettena. promanade

ESPLOSO ASSONOMETRICO SCHEMA FUNZIONALE INIZIALE o
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LAB. PROGETTAZIONE ARCHITETTONICA III
TEMA - URBAN CENTER per Ascoli Piceno
Prof. Umberto Cao - Anno Accademico 2006-'07

La progettazione di questa struttura e stata
concepita come ridisegno di una parte di citta
dalle mg ' ' ttu ente disar-
' E e, e drata in un
vasto §he comprende la
orrente Caktellano prospi-
GL CARBON e quella della
stazione ferroviaria (elementi che ritornano,
seppure con diversi significati, nella tesi in
oggetto). Attraverso I'azione di ristrutturazione
di fabbricati di carattere industriale, oggi ospi-
tanti servizi commerciali, e con la ridistribu-
zione di aree, attualmente dismesse o destinate
a parcheggi, sfruttando il salto di quota natu-
rale esistente, il progetto si ripropone di creare
una nuova ed ampia piazza posta sotto al livello
stradale, sulla quale si affacciano gli edifici dello
Urban Center; nella parte interrata trovano po-
sto i parcheggi a due livelli, collegati alla nuova
fermata della stazione interrata prevista dal
masterplan. A questo spazio si aggiunge un
percorso che, da marciapiede, si trasforma via
via in rampa fino a giungere alla piazza, per poi
; ' o #fiume. Due
> Zzon erenti: uno la
allineatf alla griglia
S di testata rispetto dlla stazione
' MR - SRR . | [ | o A i S ¢ ferroviaria, l'altro, ruotato, si innesta a spina
*_!r_f__;,_ PG - _ | T 7 1T | nel tessuto esistente, creando una quinta
P ‘7511’ ';@. . FaEY ‘ | parziale per la grande piazza che affaccia poi
s o i_y g sul fiume. Il secondo blocco presenta due
strutture al piano superiore che sono
o BN rispettivamente una sala esposizione ed un
) 7 N = auditorium, con una terrazza di collegamento
e 1HHIHHHIH 2 ] che offre 'opportunita di un suggestivo
44 _ - _! panorama. In questo progetto tornano nuova-
T T iTI "X A ISy W mente in gioco gli stessi elementi seppure con
L f "{_I R A le dovute diversita (PIAZZA, PARCHEGGI,
a5 S d Y = VIABILITA' VEICOLARE E PEDONALE, SALTI DI
QUOTA).
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SINTESI DELLE ESPERIENZE PROGETTUALI
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