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Laboratorio di Pianificazione Territoriale e Paesaggistica_ TERRITORIO STORICO E PAESAGGI CONTEMPORANEI
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_MANEANZA DI PERCEZIONE VISIVA DEL PAESAGGIO,
CAUSATA DA ELEMENTI ARTIFICIALI CHE SCINDONO IN
PII‘_I FARTI IL TERRITORIO.
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Laboratorio di Pianificazione Territoriale e Paesaggistica_ TERRITORIO STORICO E PAESAGGI CONTEMPORANEI
_ITINERARI STORICI E PAESAGGIO RURALE relatore Prof, Rosalba D'Onofrio

studente: Mila Fares
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UM (MPORTAMTE ELEMENTE MATURALE,IL FILME POTENZA SCINDE METTAMENTE I DUE ORANDI PARTI IL TERRITORIO. LA PARTE A MORD GEL FIUME COMPRENGE UM SISTEMA COLLINAME FREVALEMTEMENTE |
CARATTERIZZATO DA COLTIVAZION! DI VIBNETI E0 ULIVETI. LA PARTE A SUD INVECE £ PIANEGGIANTE ED £ COSTITUITA DA UNA FITTA MAGLIA DI COLTIVAZION! A SEMINATIVO SEMPLICE £ SEMINATIVO
ARBORATO, ALL'INTERND Ol QUESTA SECONDA AREA TROVIAMO DEOLI INSEDIAMENT! SPARS| ED EDIFICI AD ALTA DENSITA DI FORTE IMPATTD viSIvO. DUEST AREA £ CARATTERIZZATA FORTEMENTE DALLA
PRESENZA D) GRAND| ELEMENTI STORICI, COME | CASALI OHE SONO MAL COLLEGATI TRA LORO € CHE POTREESERO ESSERE UTILIZZATI A FINE TURISTICO; LA ZOMA ARCHEDLOGICA DOVE SORGEVA LA CITTA
i POTENTIA CHE RAPPRESENTA LNA FORTE IMPRONTA DEL PASSATO MA CHE PURTROPPO HNON £ ADEGLUATAMENTE VALORIZZATA] LA CASA DELL'ARCO COS| CHIAMATA PERCHE HA INGLOBATO DE RESTI
ANCORA OBG! VISISILI D) UN VECCHIO PONTE ROMAND, CHE PERMETTEVA IL COLLEGAMENTD SUD-OVEST E0 INFINE L'ABBAZIA DI SANTA MARIA IN POTENZA FONDATA DALL'ORDINE MONASTICO DE|
CROociFERl MEL X1I SECOLO, POSSEOUTA £ CUSTODITA D661 DA PRIVATI CHE NON NE PFERMETTOND L4 FRUISILITA.

L'AREA INDUSTRIALE, COLLOCATA ALL'INTERND DEL PAESAEGIO RURALE € BITUATA PRECISAMENTE NELLA PARTE SUD-DVEST DELLA CITTA ED € “DELIMITATA® DALL'AUTOSTRADA A 14, DAL FIUME

FPOTENZA € DALLA BTRACA REGINA., MONOSTANTE L'ESTENEIONE NOM ECCESSIVA, DUESTO INBEDIATO CREA COMUNGUE UN FORTE IMPATTO VISIVD IN QUANTO MON ABEIAMO ALCUNA RELAZIONE CONM IL

CONTESTO. O TROVIAMDO DAVANT! AD UN'AREA FRAGILE, FRASTAGBLIATA E POCOD COMPATTA, CHE NON INTEBRANDOS! SENE CONM IL RESTO DEL PAESANGIO CHEA UM METTO E FORTE DISTACED CHE
SCETURPA IL TERRITORIO,

| L'AREA COSTIERA S| ESTENDE LONGITUDINALMENTE AL LITORALE E0 £ SEFARATA DALL'AREA RURALE, DALLA FERROVIA E LA STATALE 16! OLTRE A SUDDIVIDERE LE OUE AREE , PERMETTONGD IL
COLLEBAMENTO MORD- SUD MA LIMITAND | COLLEBAMENT| EST-OVEST CREANDO COS| ANCHE UNA BARRIERA VISIVA, L'AREA COSTIERA LAMEBITA DAL FIUME POTEMZA 81 DIVIDE iN DUE PARTI BEM DISTINTE.
Las PARTE A WORD DEL FIUME PREEENTA L'INSEDIATO DI PORTD RECAMATI, UN TESSUTO FI0 FITTO CON INSEDIAMENTI DEBLI AMNI B0 € 60-70. LA ZOMA INSEDIATA A BUD INVECE, PROGARESSIVAMENTE 81
RISTRINGE E DENOTA UN'URBAMIZZAZIONE PIJ RADA PREVALENTEMENTE TURISTICO-RESIDENZIALE DEGLI ANNI 70-B0. E' PROPRID LUNDED DUESTA FASCIA CHE IL TURISMO Bl B SVILUPPATO
MAGRIORMENTE, SMINUITO PERD DI AMMO IM AMND DALLA CONTINUA EROSIONE COSTIERA CHE DETURPA IL PAESAEEID LITORANED. LUNGBO LA COSTA B50MO PRESBEMT! ANCHE DUE IMPORTANMTI ELEMENTI

l j J ) J I CHE BOND LA PINETA E IL LAGD ARTIFICIALE. QUESTD ULTIMD CREATD DISTRUGBEENDO L'ANTICA NECROPOLI ROMANA £ IN STATO DI AESANDONO E CEGRADD IMPOSSIBILITANDD COSI LA FRUIZIONE.

IL FILME POTEMZA & UM ELEMENTO CHE CARATTERIZZA FORTEMENTE IL TERRITORID O PORTO RECAMATI POICHE B |L LUDGEO D) SFOCID DOFO 9% KM D) FERCORED. POSSIAMD DIRE AMECHE CHE & umM
ELEMENTO B'IMPORTANZA STORICA IN BUANTO UN TEMPO ERA SITO DI COLONIZZAZIONE ROMANA PERCHE LA PRESENZA DI UMA FOCE FLUVIALE POTEVA ESSERE SFRUTTATA COME SCALO PORTUALE.
OEE 1L POTENZA PREEEMTA UN'IMPORTANTE VESETAZIONE RIPARIALE E DEGBLI ARBINI SICURI E RINFORZATI CHE HAMMO PERMESSD L'EDIFICAZIONE LUNGD IL BUO0 CORSO.
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-EVIDENTE MANCANZA DI RELAZIOMI TRA GLI ELEMENTI STORICI PID
CARATTERIZZAMTI DEL TERRITORIO DI PORTO RECAMATI (CASALI).

SINSESISTEMZA DI COMUNICAZIOME TRA | QUATTRO PUMTI FOCALL
D'INTERESSE STORICO-CULTURALE [ABBAZIA SANTA MARIA 1IN POTENZA,
AREA ARCHOLOGICA. TORRACCIO E CASA DEL'ARCO) SIMBOLI DELLA
STORIA DEL TERRITORIO.

a -CRITICITA MELLE COMMESSIONI TRA LE AREE DI INTERESSE STORICO E
' U PAESAGGISTICHE INTERNE E IL LUNGOMARE.
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IL FORTE FLUSSO VEICOLARE CAUSA UN FORTE
INDUIMAMENTEO ACUBTIED

IMPORTANTI ASEI O ATTRAVERBAMENTD NORD-SUD AREE A RISCHIO FRANE 3

E DI COMUNICAZIONE PER LA CITTA ADRIATIEA

RISORSE CRITICITA
_PAESAGEIO DEGLI SPAZI APERTI _PAESAGGEIO DEGLI EPAZI APERTI
o FILME POTENZA 4 i STABILIMENTI BALNEARI 32 LITORALE 3 EDIFICI DI RILEVANZA STORICA 1

FORTE ELEMENTO MATLRALE CARATTERIZZANTE iL WY |MPORTANTE RIGDRSA PER LUMA LOGALITA COSTIERA. A&&Nnmusn«m’g LE CONTINUE OPERE SCAREA VALORIZZAZIONE DEL PATRIMONID STORIED
TERRITORID DI PORTO RECACANTI, DI VALENZA MON DETURPAND IL PAESABGID IN QUANTO DI RISAMAMENTD, IL LITORALE CONTIMUA A& CHE CARATTERIZZA IL LUOGD

STORICA IN DUANTO UN TEMPO LA SUA ABTA FLUVIALE S0MO FOEOD IMPATTANTI ED OFFROND SERVIZI Sia A SUBIRE AZIONE EROSIVA DEL MARE

ERA LUDEO0 DI COLONIZZAZIONE ROMANA L 8T i 1 . S . - 3

u i Hi = e LIVELLE 1.|1ﬁ STICO CHE LOCALE MIBLIORANDEO cosi LA BE AR i ALE ZOME ARCHEOLOGICHE 1 - 2
@@ VERDE RIPARIALE 4 LA LAEITR DEL. L O IMPRATICABILITA A CALSA DELLA MANCATA <\ e e e

SISTEMA VEOETAZIONALE TIPICD DEL PAESAGOIO AREE AT TR ES SR TE A g e T D S L (L 7 aceauatamentE

FLUVIALE, IN BRADD DI DISBIPARE L'ENERGIA DEL :

e s L P IMFDRTIANTI RISOREE A LIYVELL\D TURISTICO ” : PINETA COSTIERA 3 EDIFICI AD ALTA DENSITA ISOLATI 1 - 4
EROSIONE £ BI INONDAZIONE SRR ATE B R T A e e D‘: MANCATA VALORIZZAZIONE E FALIZIONE DELLE RISORSE CaLSA LN FORTE IMPATTO VISIVD, DETLRPA IL PAESASGIO
ZONE BOSCATE 4 PERNITORIE p (LEr R rsimi R s L T I L MATURALI PRESENTI NEL FRONTE MARE. ED & SOEGETTO & SOVRAFFOLLAMENTO E AZION| ILLEBALI
POLMONE VERDE N PROESIMITA DEL TERRITORID COMDOMIMI AD ALTA DEMNSITAS SHELTRE ] ENE TR I Al BEmaenE

LRBANIZZATD ISOLATI 1 - 4 ARSANEONE

PINETA COSTIERA 3 IL FORTE IMPATTO VISIWED E L'ALTA DENSITA EDILIZIA EDIFIC| ISOLATI D'INTERESSE _PAESAGGEIO INFRASTRUTTURALE

DI FATTO LIMITATD IL CONSLUMO Bi SUOLD DELLE ; ;
NN\ Benene anmimciace 1 ru manrumara s R AT T AT e HElRLRERL STORICO 1 - 4 LINEA FERROVIARIA 3 - 4
FINE DELL'BO0] COSTITUISEE UN IMPORTANTE DAS b ABEANDOND, MANCATA FRUIZIONE E VALORIZZAZIONE T DeTtacELA LA VIBIBILITA DEL PAESABGEID
VERDE ALL'INTERNE DEL BISTEMA DEL LUNBOMARE DEGLI EBIFICI STORIEGI SCINDENDOLO BUINDI IN DUE PARTI E INTERROMPE |
PAESAGGIO DELLE INFRASTRUTTURE ForLEamENT BuEsTIEST
' EDIFICI ISOLATI DI RILEVANZA STORICA - :lA”EE ESaNDanilLiS AEHEPEERE B S ¥

(CASALLI 1 - 4 Gy | NP FERBOVIARIA. O - 4 C—= gaoracoia La viSIBILITA DEL PAESABEID SCINDENGOLD
RAPFRESENTAND DEI PUNT| FOCALl DEL PAESAGGEIO T . LoD AREE IM DISSESTO 1 - 3 P.ALLL T2 QuIND| IN DUE PARTI E INTERROMPE | EOLLEBAMENT| OVEST-EST
RURALE, CHE Cl PERMETTOND Oi RIEVOCARE LA LORO B B e MUNIE AT AN e RER LA BT A D RO T EA

ANTICA STRUTTURA E FUNZIONE AUTOSTRADA A 14 1- 4 S STRADA STATALE 16 3 - 4

_PAESAGGEIO URBANDO
! EDIFICI DI INTERESSE STORICO o STRADA REGINA 1 _PAESAGGEIO URBANO SOTTORPASS!I 1 - 3

MNON B0ND BUFFICIENTI PER LA CONNESHIONE
Via DI IMPORTANZA STORICA
ARCHITETTONICO 1

ERRATO RAPPORTO TRA SPAZ| APERTI E DVEST-EST E QUELLI PREEENTI SOND SOGEETTI
RAPPRESENTAND LA BTORIA DI POATO RECANATI PISTA CICLOPEDONALE 3 A M e e
CON LA PRESENZA O RESTI ROMANI E MEDIEVALI »»)lmpnnr.em'.z P ERGISE N B ETIERR SPAZI COSTRUITI
AREA INDUSTRIALE 2 ,# CISTA CICLOFEDANDLE 3
-‘L’dIJF { N NON ADEDUATAMENTE VALORIZZATA IN QUANTD
v v N L LI R \ f 51 INTERROMPE IN MODO NETTD AL NORD
RELAZIONE:EON IL:CONTESTH W SEL FILUME POTENZA NON PERMETTENDD GUINDI

%TEESUTD URBANDO 1 LA FRUIEILITA & SUD DEL FILUME
PREBENTA UN MARGINE NON OMOEENMED

CHE MON Bl INTEBRA ADEBUATAMENTE

CON IL PAESABEIO CIRCOSTANTE
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Masterplan dell’area di foce del fiume Potenza a Porto Recanati: _ITINERARI STORICI E PAESAGGIO RURALE

studente: Mila Fares
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-RIQUALIFICAZIONE DEL VERDE MATURALE
ESISTENTE

-POTEMZIAMENTO DELLA FINETA COSTIERA

-RIQUALIFICAZIONE DEL LAGO ARTIFICIALE

-SALVAGUARDIA DELLA COSTA DALL'EROSIONE

-PFOTEMZIAMENTO DEI FILARI ALBERATI

“VALORIZZAZIOME DEL TERRITORIO RURALE

-POTEMZIAMEMTO E AMPLIAMENTO DELLA PISTA
CICLOFEDOMALE

-MIGLIORAMENTO DELLE STRADE CARRABILI
ESISTENTI

-CREAZIOME DI FORTE D' ACCESSO

“MIGLIORAMENTO DELLE COMMESSIONI TRA
L'AREA DI STUDIO E L'AREA COSTIERA

-FARCHEGG! DI SCAMBIO
-CREAZIOME DI ITIMERARI TURISTICO -CULTURALL
CHE COLLEGHIND | GUATTRO FUNTI FOCALI

DELLA ZOMA

-MIGLIORARE LA UALITA URBAMA

-RIGUALIFICAZIONE FUNZIONALE DELL'HOTEL
HOUSE E DELL'AREA CIRCOSTANTE

-RIDISEGMARE | MARGIMNI DELLA ZOMA
INDUSTRIALE

-DELOCALIZZARE LI ME DI ESPANSIONE
FREVISTE DAL FRG

-RIGQUALIFICARE L'AREA INDUSTRIALE

-RICOMPATTARE IL MARGIMI DEL TESSUTO
URBAND A SUD E A4 MORD DEL FILUME

-POTER MENTO DELL'AREA ARCHEOLOGICA E
TUTELA DEI VARI REFERTI ARCHEOLOGICI

-RIQUALIFICAZIONE DEI CASALI STORICI
ESISTENTI

“MIGLIORAMENTO DEL VERDE FLUVIALE E LACUSTRE, OGG! 1N STATO DI AEBEANDONO E

DEGRADO ATTRAVERSO LA SONIFICA E L'INNESTO DI MUOVE ESSENZE TIFICHE DI QUESTE

AREE CON LA FUNZIONE DI CONSOLIDARE GLI ARGINI.

“MANUTENZIONE E SUCCESSIVO RIMBOSCHIMENTO DELLA FINETA IN QUANTO SITUATA 1IN UN
OSTO STRATEGICO FER IL TURISMO (FRONTE MARE] E LYISTALLAZIONE ALL’INTERNDO DI ESSA

DI FARCHI ATTRE T

-MIGLIORAMENTO DELL’AREA CIRCOSTANTE AL LAGO ARTIFICIALE ATTRAVERSO UNA FACILE

MANUTENZIONE E BONIFICA COM LO SCOFO DI FACILITARE LA FRUIBILITA E L'ACCESSISILITA

SilA FER | CITTADINI DEL LUOGO CHE PER | TURISTI.

-ADOTTARE OFERE DI RIFASCIMENTO DEGLI ARENILI RAFFRESENTA LA SOLUZIONE TECHICA

FI0 EFFICACE.

“INTEGRARE MAGGIORMENTE LE ALEERATURE ESISTENTI CHE COSTEGGIAND LE STRADE RURALI

AL FINE DI CREARE UNA MAGLIA VERDE CHE S1 INTEGRI BENE CON IL FAESAGGIO RURALE CIR-

COSTANTE E TRACC! DELLE LINEE GUIDA FER LA REALIZZAZIONE DI UNA FISTA CICLASILE.

-FREVISIONE DI UN FARCO AGRICOLO CHE VALORIZZI IL PAESAGGIO RURALE E DIMINUISCA LO

SFRUTTAMENTO DEL SUOLO.

“MIGLIORAMENTO DELLA PISTA CICLOFEDOMALE ESISTEMTE CHE COSTEGGIA IL LITORALE E
REALIZZAZIONME DI UNO MUDOWVO PERCORSO CHE FIAMCHEGG! IL FIUME E COLLEGH! LE VALEF
DEL TERRITORIO.

“METTERE IM SICUR A LA VIABILITA ORDINARIA ATTRAVERSO MODERATORI DEL TRAFFICO E
RIDUZIOME DELLA VELOCITA DI PERCORREMIA.

-DOTAZIOMI DI SERVIZI,FPARCHEGS! ED ATTR ATURE PER L' ACCOGLIEMZIA DE| VISITATORI.
-REMDERE FI SICURI | SOTTOFASSI ESISTENTI FER LA FRUIZIOME CICLABILE E PREVISIONE DI
MUDVI SOTTOFASS! PER FAVORIRE | COLLEGAMENTI OVEST-EST

-CREAZIOME DI MUDVI FARCHEGG! IN PUNTI MECESSARI ALLA FRUIZIOME DI DETERMIMATI
SERVI

“REALIZZAZIOME DI FISTE CICLABILI E FEDOMALI CHE METTAMDO IN COMUNICAZIONE E IM LUCE
| QUATTRO ELEMENTI CARATTERISTICI DI PORTO RECAMTI

“REALIZZAZIONE DI CORRIDOI VERDI ALL"INTERNDO DE|I FRINCIFALI ASSI URBAMI IN MODO
REMDERE FIl GRADEVOLE E MENO IMPATTANTE IL PAESAGGIO0 COSTRUITO E MITIGARE
LINQUINAMENTO ACUSTICO.

SATTRIBUZIONE DI MUOVE FUMZIOMI ALL'HOTEL HOUSE E PFREVISIOME DI UN ORTO URBAMND
MELL'AREA CIRCOSTANMTE IM MODO DA MITISARE IL FORTE IMPATTO VISIVO.

“REALIZZAZIOME DI UMA CINTURA VERDE CHE RIDISEGH! IL MARGIMNE DELL'AREA INDUSTRIALE
E LA INTEGRI CON IL TERRITORIO RURALE CIRCOSTAMTE.

"EFOSTARE LA MUDVA AREA INDUSTRIALE (1]} FREVISTA DAL PRE MELL'AREA (2] Al FIMI DI RI-
COMPATTARE L'AREA E | MARGIMI.

“INSERIMENTO DI FILTRI VERDI ALL'INTERNDO DELL'AREA INDUSTRIALE.

“RICOMPATTARE | MARGINI DEL TESSUTO UREAND A NORD DEL FILME ATTRAVERSO LA REALIZ-
ZAZIOME DI UMA CINTURA VERDE CHE SI VADA FOI A RICOLLEGARE CON | CORRIDO! ECOLOGICI.
SEPOSTARE | DIRITTI EQIFICATORI DELLA ZOMA [A) ALLA MA (B) E PREVISIOME ALL'INTERMO
DI ESSA DI FARCHI FUBELICI E ATTREZZATI FER DARE UNA MAGGIORE ORGANICITA AL TESSUTO
URBAMO PIU A SUD DI PORTO RECAMATI E MEL CONTEMPO MANTEMERE LA ZOMA (B) PROTETTA
IN GUANTO ZOMA ARCHEOLOGICA.

"REALIZZAZIONE DI UM FARCO ARCHEOLOGICO DELL'ANTICA CITTA DI POTENTIA MUMITO DI
FERCORSI ATTREZZATI FER FAVORIRME LA CONOSCEMZIA E LA FRUIBILITA DA PARTE DEI VISITA-
TORI E DEI TURISTI

-RISTRUTTURAZIONE,RECUPERD E RIFUNZIONALI IOME DE!I CASALI STORICI AL FINE DI OF-
FRIRE DEI SERVIZI TURISTICI (BED AND BREAKFAST, AGRITURISMI)
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studentesse: Mila Fares, Giuseppe Domicoli, Tania Dragoni, Matteo lachetti
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RETI ECOLOGICHE 052

Nella letteratura scientifica il concetto di rete ecologica (RE) assume diversi significati
a seconda degli aspetti che si intendono privilegiare, traducibili a loro volta in differen-
ti modalita attuative. La lettura del concetto, in chiave ecologica, considera la RE
come un sistema interconnesso di habitat di cui salvaguardare la biodiversita, ponen-
do quindi I'attenzione sulle specie animali e vegetali potenzialmente minacciate. La
geometria della rete ha qui una struttura fondata sul riconoscimento di aree centrali
(core areas), fasce di protezione (buffer zones) e fasce di connessione (corridoi) che
consentano lo scambio di individui tra le aree precedenti, in modo da ridurre i rischi di
estinzione delle singole popolazioni locali.

La RE € uno strumento finalizzato alla mitigazione del fenomeno di frammentazione
degli habitat e, nel suo approccio di tipo ecologico-funzionale, a garantire la perma-
nenza dei processi ecosistemici € la connettivita per le specie sensibili.

Nel corso degli anni il concetto di RE € andato incontro ad un’evoluzione che lo ha
portato a diventare parte dell’attuale modello di Green Infrastructure nel quale la for-
nitura di servizi ecosistemici € il principale scopo da perseguire. Nellambito di questa
nuova prospettiva, che vede la centralita delle comunita umane e dei benefici che
queste possono trarre da un ambiente in buono stato di conservazione, la salvaguar-
dia della biodiversita attraverso il mantenimento della connettivita ecologica € uno
degli strumenti per garantire ecosistemi in salute e, quindi, in grado di fornire un
ampio spettro di servizi eco sistemici.

|l paesaggio europeo € quello che, rispetto ad altri, ha subito la maggiore

perdita di aree di habitat e una maggiore frammentazione, e cio rappresenta un pro-
blema enorme per la biodiversita.

Sebbene le principali aree naturali siano oggi ampiamente protette grazie alla rete
Natura 2000, per poter sopravvivere nel lungo termine le specie devono ancora poter-
sl muovere tra queste aree.

Un’infrastruttura verde favorira la creazione di nuovi collegamenti tra le aree naturali
esistenti e il miglioramento della qualita ecologica generale del territorio aperto.
Un’infrastruttura verde inoltre contribuira al mantenimento di ecosistemi sani, che in
tal modo potranno continuare a fornire preziosi servizi alla societa come aria pulita e
acque dolci.

Fin dal principio sarebbe opportuno coinvolgere nel processo di creazione di
un’infrastruttura verde tutti gli utilizzatori dei terreni e tutti i comparti politici, che in
questo modo potranno assumersi la propria parte di responsabilita nella sua realizza-
zione.

In concreto, le “Infrastrutture verdi” realizzano reti interconnesse di spazi verdi di cui
esistono ormai numerosi ed interessanti esempi in Europa e nel mondo.



RETI ECOLOGICHE (esperienze italiane: Milano) Mke

|l territorio della provincia di Milano e stato caratterizzato negli ultimi decenni da an ©
tasso di antropizzazione particolarmente elevato, che si e tradotto in livelli di pressioni
ambientali giudicati ormai critici in molti settori.

In tali condizioni un obiettivo significativo della pianificazione territoriale diventa il rie-
quilibrio ambientale, che non puod prescindere dal recupero delle funzionalita compro-
messe dell'ecosistema, e che puo realizzarsi mediante la progettazione di un sistema
iInterconnesso di aree naturali in grado di mantenere livelli soddisfacenti di biodiversi-
ta su un determinato territorio.

E' quanto si definisce "rete ecologica”, costituita principalmente da un sistema di
ambiti territoriali sufficientemente vasti e compatti e con una certa ricchezza di ele-
menti naturali (gangli) e da fasce territoriali di connessione tra di essi che presentino
un buon equipaggiamento vegetazionale (corridoi ecologici).

In questo modo e possibile mantenere e potenziare scambi ecologici tra le varie aree
naturali o paranaturali, impedendo che si trasformino in “isole”, destinate
all'impossibilita di ricambi genetici e pertanto ad un lento ma inesorabile declino.
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| corridoi ecologici, come definiti dall’art. 58 delle Norme Attuative del PTCP, defini-
scono le porzioni di territorio provinciale che, ‘presentando una continuita sul terri-
torio sono in grado di

collegare ambienti naturali diversificati fra loro, agevolando lo spostamento della
fauna. La differenza tra corridoio primario e quello secondario € determinata
dallampiezza e della valenza strategica dei gangli connessi, nhonché dalla funzio-
nalita complessiva della stessa rete’.

_RETE ECOLOGICA

La rete ecologica provinciale attraversa le aree agricole comunali. L’elemento di im-
portanza ecologica primaria attuale per quanto riguarda la rete ecologica locale,
sono | filari e la vegetazione arboreo-arbustiva in generale, che costeggiano i campi
agricoli e le aree verdi presenti all'interno del tessuto urbano.

La rete ecologica riportata, € un sistema polivalente di collegamento (corridoi
ecologici e direttrici di permeabilita) tra ambienti naturali e ambienti agricoli diversifi-
cati tra loro da differenti caratteristiche ecosistemiche: matrice naturale primaria,
gangli primari e secondari, zone periurbane ed extraurbane.

_CORRIDOI ECOLOGICI

La distinzione tra corridoio primario € secondario € determinata dalllampiezza e
dalla valenza strategica dei gangli connessi, nonché dalla funzionalita complessiva
della rete.

| criteri e le modalita di intervento ammesse all'interno dei corridoi ecologici rispon-
dono al principio della riqualificazione.

Il corridoio avra la finalita di mantenere e potenziare la continuita ecologica tra le
aree aperte poste a nord e a sud dell'insediamento produttivo, e verra a costiturier
anche una potenziale area di sosta intermedia per |la fauna che si sposta lungo |l
corridoio ecologico. Inoltre, I'intervento consentira di incrementare la biodiversita e
la naturalita del territorio, attualmente caratterizzato da una maglia agricola povera
di corredo vegetazionale naturale o semi-naturale, quali quello rappresentato dal si-
stema delle siepi e delle macchie boscate.

La figura seguente illustra in modo schematico I'ingombro del nuovo insediamento
(area

perimetrata in rosso) e la direttrice del corridoio ecologico da preservare e
potenziare(freccia verde).
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Nell’area di progetto assegnata sono appunto ricorsa a queste reti ecologiche in:
quanto le ritengo un mezzo molto interressante e alternativo per risanare le incon-

gruenze del territorio senza andare ad i tgpc re pesantemente I' immagine del pa-

esaggio.
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La prima cosa fondamental& che si denota dall’area di progetto in esame € che |l
territorio si scinde in 4 paesaggi completamente diversi (fascia costiera, fascia indu-
striale, fascia rurale, fascia fluviale) quindi c’e una frammentazione ambientale ab-
bastanza evidente.

_La mancanza di relazione e soprattutto di connessione tra le varie aree piu interne
e quelle costiere

_Inesistenza di comunicazione tra i quattro punti focali d'interesse storico-culturale
presenti sul territorio

_Relazione inesistente tra il sistema insediativo e quello ambientale

INTERVENTI REALIZZATI -Inserimento di filtri verdi all'interno dell’area

industriale.

-Realizzazione di corridoi verdi all’'interno dei
principali assi urbani in modo rendere piu
gradevole e meno impattante il paesaggio
costruito e mitigare I'inquinamento acustico.
-Ricompattare i margini del tessuto urbano a
nord del flume attraverso la realizzazione di
una cintura verde che si vada poi a ricollega-
re con i corridoi ecologici.

-Realizzazione di un parco archeologico
dell’antica Citta di Potentia munito di percorsi
attrezzati per favorirne la conoscenza e la
fruibilita da parte dei visitatori e dei turisti.
-Ristrutturazione,recupero e rifunzionalizza-
zione dei casali storici al fine di offrire dei
servizi turistici

-Previsione di un parco agricolo che valorizzi
Il paesaggio rurale e diminuisca lo sfrutta-
mento del suolo.

-Realizzazione di una cintura verde che ridisegni il margine -Integrare maggiormente le alberature esi-
dell'area industriale e la integri con il territorio rurale circo- stenti che costeggiano le strade rurali al fine
stante. di creare una maglia verde che si integri
-Inserimento di filtri verdi all'interno dell’area industriale.  bene con il paesaggio rurale circostante 4




