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La mobilità sostenibile è attualmente uno dei temi al centro del dibattito scientifico e di molte politiche europee, anche in materia ambientale. 
Ciò è dovuto al crescente aumento della popolazione nelle aree urbane e al conseguente innalzamento delle emissioni inquinanti, di cui la mobilità 
è uno dei maggiori responsabili. Riorganizzare i sistemi della viabilità e mobilità, non vuol dire solamente andare incontro alle esigenze del futuro 
ma, nel caso di Camerino, significa cogliere l’occasione della ricostruzione per introdurre soluzioni innovative di organizzazione urbana in grado 
di ridurre le emissioni inquinanti, offrire maggiori servizi alla popolazione e quindi incrementare la qualità della vita. Il progetto propone una 
riorganizzazione complessiva del sistema infrastrutturale, della viabilità, degli snodi e degli accesi, che tiene conto delle nuove esigenze che la 
città del futuro impone. In particolare si fa riferimento alla necessità di strutturare una rete capillare di trasporto pubblico locale, integrata ad 
una nuova offerta per lo spostamento lento e mezzi condivisi, in modo da incentivare l’utilizzo di questi, riducendo la necessità dell’uso dell’auto 
privata. L’integrazione tra le varie modalità di spostamento è l’elemento centrale il quale viene agevolato, oltre che dalla riorganizzazione e 
adeguamento della viabilità, dall’offerta di vari mezzi pubblici, e dall’utilizzo di sistemi digitali e nuove tecnologie. Il centro storico è immaginato 
come uno spazio vocato alla mobilità elettrica, aumentandone il potenziale attrattivo attraverso soluzioni volte all’incremento e miglioramento 
degli accessi e dei sistemi di connessione con l’intorno di tipo pedonale e di trasporto pubblico e condiviso.La riorganizzazione prevede infine la 
valorizzazione di specifici percorsi (come ad esempio l’anello panoramico che circoscrive il centro storico con sistemi di accesso e connessione 
interna) snodi e intersezioni (un parco urbano tecnologico, il potenziamento del nodo scambiatore in prossimità del nord delle mura storiche, e 
un nuovo nodo scambiatore alla base di Via Madonna delle Carceri) ritenuti strategici ai fini del funzionamento del sistema. 
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Obiettivi Strategie

REGOLAMENTARE L’ACCESSO 
AL CENTRO STORICO

INCENTIVARE LA MOBILITÀ 
LENTA

PROMUOVERE LA FRUIZIONE 
DEL CONTESTO TERRITORIALE

SPAZI PER LA “CONNESSIONE” 
SOCIALE

SHARING

RETE CICLOPEDONALE

IMPLEMENTARE LA 
DIGITALIZZAZIONE

FREE WIFI ZONE

TECH PARK
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ANELLO PANORAMICO

MIGLIORARE LA RETE DI 
TRASPORTO PUBBLICO 
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VALORIZZARE IL CENTRO 
STORICO

PERCORSI ITINERANTI

PERCORSO DI COLLEGAMENTO 
EXTRAURBANO

NODO SCAMBIATORE

Sviluppo di una rete per il trasporto pubblico finalizzata a collegare 
in modo più efficiente le varie aree e servizi urbani attraverso 
differenti oppurtunità di spostamento.

Aumentare i punti con libero accesso alla rete wifi e mettere a 
disposizione strumenti digitali (app) per rendere maggiormente 
fruibile il sistema multimodale.

Nuovo parco munito di rete wifi pubblica, con aree dedicate al 
lavoro e alla condivisione e attrezzato con postazioni di ricarica 
elettrica per favorire l’incontro e le relazioni sociali.

Riqualificare la rete della viabilità secondaria esistente per 
permettere agli utenti di muoversi all’interno del tessuto urbano in 
modo attivo grazie a dei perscorsi dedicati e sicuri, favorendo un 
servizio rivolto non solo ai turisti ma anche per chi vive il territorio.

Mettere a disposizione mezzi pubblici per compiere tragitti 
attraverso modalità di trasporto differenti a seconda delle necessità 
dei fruitori. 

Identificare dei nodi pricipali attraverso i quali unire i vari sistemi di 
mobilità, diventando veri e propri fulcri dell’interscambio. 

Inserire all’interno di questa rete anche il trasporto su rotaia 
realizzando un collegamento diretto con la stazione di 
Castelraimondo.

Progressiva pedonalizzazione del centro storico, incrementando i 
percorsi e mezzi di trasporto alternativi ed il numero di parecheggi 
con risalita meccanizzata.

Promuovere azioni di valorizzazione del centro storico e della sua 
panoramicità realizzando un percorso belvedere attorno ad esso e 
risistemando gli accessi.

Valorizzare il sistema di itinerari paesaggistici nel il territorio 
circostante, attraverso lo sviluppo di collegamenti dal centro 
urbano verso l’intorno.
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nuove costruzioni

edificio dislocato (biblioteca)

nuova ricollocazione (biblioteca)

fermata autobus

stazioni ricarica elettrica

e-bike sharing

percorso ciclopedonale

parco tecnologico

anello panoramico

accessi pedonali al centro storico

200 mt

porta Caterina Cybo

porta Giulia

porta Boncompagni

porta San Giovanni

porta Malatesta
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confini centro storico

mura storiche

nuovi

strada di servizio

senso unico

marciapiedi

strada carrabile

CENTRO STORICO

senso unico

strada pedonale

accessi carrabili 

accessi riservati ai mezzi elettrici

accesso pedonale

accessi pedonali meccanizzati

variazione senso di marcia

strade nuove

percorsi ciclo-pedonali
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strade nuove

marciapiedi

PROGETTO

POST SISMA

MASTERPLAN

500 mt
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ebike sharing

car sharing
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autobus

raggio massimo
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6
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uscita
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DISPOSIZIONE INTERNA

AREA STRATEGICA

RAGGI DI CURVATURA

SENSI DI MARCIA

NUMERO PARCHEGGI

50 mt

TERMINAL AUTOBUS
AREA PEDONALE/SHARING

PARCHEGGI AUTO

CAMERINOCITYAPP

A

B

San Paolo

Rocca del BorgiaB
A

CAMERINOCITYAPP

CAMERINOCITYAPP

A

B

San Paolo

Rocca del BorgiaB
A

CAMERINOCITYAPP

A

B

Rocca del BorgiaBA San Paolo

CAMERINOCITYAPP

A

B

Rocca del BorgiaBA San Paolo

CAMERINOCITYAPP

A

B

Rocca del BorgiaBA San Paolo

CAMERINOCITYAPP

A

B

Rocca del BorgiaBA San Paolo

CAMERINOCITYAPP

A

B

Rocca del BorgiaBA San Paolo

CAMERINOCITYAPP

4 10 8

5

CAMERINOCITYAPP

A

B

Rocca del BorgiaBA San Paolo

CAMERINOCITYAPP

A

B

Rocca del BorgiaBA San Paolo

CAMERINOCITYAPP

4 10 8

5

CAMERINOCITYAPP

A

B

Rocca del BorgiaBA San Paolo

CAMERINOCITYAPP

A

B

Rocca del BorgiaBA San Paolo

CAMERINOCITYAPP

4 10 8

5

CAMERINOCITYAPP

modalità: ATTIVA modalità: INTEGRATA modalità: TRASPORTO PUBBLICO BIKE SHARING

percorso: BREVE percorso: SPORT percorso: TURISTICO

Via M
adonna delle Carceri

Strada Provinciale 256 Muccese

Via M
adonna delle Carceri

Strada Provinciale 256 Muccese

ebike sharing

car sharing

zone di attesa

parcheggi con 
postazioni di 
ricarica

parcheggi riservati
autobus

raggio massimo
raggio norma
raggio reale

raggio minimo

accesso auto e autobus 

accesso auto

6

130 +10 (riservati)
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Sta
llo a

utobus con piastra di ricarica wireless

Stazione e-bike sharing con ricarica fo
tovolt

aic
a

Parchegggi con copertura fotovoltaiche forniti 
di al

imen
ta
to

ri 
el
et

tr
ic

i

Pe
nsi

line
 fot

ovoltaiche con prese elettriche, connessione wifi e proiettori oleografici

CARD

sezione BB

sezione AA


