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La mobilita sostenibile & attualmente uno der temi al centro del dibattito scientifico e di molte politiche europee, anche in materia ambientale.
Cio € dowuto al crescente aumento della popolazione nelle aree urbane € al conseguente innalzamento delle emissioni inquinanti, di cui la mobilita
€ uno der maggjiori responsabili. Riorganizzare | sistemi della viabilita € mobilita, non vuol dire solamente andare incontro alle esigenze del futuro
ma, nel caso di Camerino, significa cogliere I'occasione della ricostruzione per introdurre soluzioni innovative di organizzazione urbana in grado
di ridurre le emissioni inquinanti, offrire maggior servizi alla popolazione € quindi incrementare la qualita della vita. Il progetto propone una
riorganizzazione complessiva del sistema infrastrutturale, della viabilita, degli snodi € degli accesi, che tiene conto delle nuove esigenze che la
citta del futuro impone. In particolare si fa riferimento alla necessita di strutturare una rete capillare di trasporto pubblico locale, integrata ad
una nuova offerta per lo spostamento lento € mezzi condivisi, In modo da incentivare I'utilizzo di questi, riducendo la necessita dell’uso dell’avto
privata. L'integrazione tra le varie modalita di spostamento € I’elemento centrale 1l quale viene agevolato, oltre che dalla riorganizzazione e
adeguamento della viabilita, dall’offerta di vari mezzi pubblici, e dall’utilizzo di sistemi digitali e nuove tecnologie. Il centro storico € immaginato
come uno spazio vocato alla mobilita elettrica, aumentandone Il potenziale attrattivo attraverso soluzioni volte all’incremento e miglioramento
degli accessi e del sistemi di connessione con I'intorno di tipo pedonale € di trasporto pubblico € condiviso.La riorganizzazione prevede infine la
valorizzazione di specificl percorsi (come ad esempio I’anello panoramico che circoscrive 1l centro storico con sistemi di accesso e connessione
interna) snodi € intersezioni (un parco urbano tecnologico, Il potenziamento del nodo scambiatore in prossimita del nord delle mura storiche, e
un nuovo nodo scambiatore alla base di Via Madonna delle Carcer) ritenuti strategici ai fini del funzionamento del sistema.
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Obiettivi

MIGLIORARE LA RETE DI
TRASPORTO PUBBLICO
LOCALE

INCENTIVARE LA MOBILITA
LENTA

MULTIMODALITA

NODI SCAMBIATORI

RAFFORZARE | COLLEGAMENT]
CON LA STAZIONE

PROMUOVERE LA FRUIZIONE
DEL CONTESTO TERRITORIALE

VALORIZZARE IL CENTRO
STORICO

REGOLAMENTARE L’ACCESSO
AL CENTRO STORICO

IMPLEMENTARE LA
DIGITALIZZAZIONE

SPAZI PER LA “CONNESSIONE”
SOCIALE
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Sviluppo di una rete per il trasporto pubblico finalizzata a collegare
in modo piu efficiente le varie aree e servizi urbani attraverso
differenti oppurtunita di spostamento.

Riqualificare la rete della viabilita secondaria esistente per
permettere agli utenti di muoversi all'interno del tessuto urbano in
modo attivo grazie a dei perscorsi dedicati e sicuri, favorendo un
servizio rivolto non solo ai turisti ma anche per chi vive il territorio.

Mettere a disposizione mezzi pubblici per compiere tragitti
attraverso modalita di trasporto differenti a seconda delle necessita
dei fruitori.

Identificare dei nodi pricipali attraverso i quali unire i vari sistemi di
mobilita, diventando veri e propri fulcri dellinterscambio.

Inserire allinterno di questa rete anche il trasporto su rotaia
realizzando un collegamento diretto con la stazione di
Castelraimondo.

Valorizzare il sistema di itinerari paesaggistici nel il territorio N
circostante, attraverso lo sviluppo di collegamenti dal centro \\\\\\‘\‘
. N
urbano verso lintorno. RN
o \““\Q\\mum[,,;,
o

Promuovere azioni di valorizzazione del centro storico e della sua
panoramicita realizzando un percorso belvedere attorno ad esso e
risistemando gli accessi.

Progressiva pedonalizzazione del centro storico, incrementando i
percorsi e mezzi di trasporto alternativi ed il numero di parecheggi
con risalita meccanizzata.

Aumentare i punti con libero accesso alla rete wifi e mettere a
disposizione strumenti digitali (app) per rendere maggiormente
fruibile il sistema multimodale.

Nuovo parco munito di rete wifi pubblica, con aree dedicate al
lavoro e alla condivisione e attrezzato con postazioni di ricarica
elettrica per favorire lincontro e le relazioni sociali.
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