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Ancona citta di mare.

Progetto di riqualificazione dell’area portuale e valorizzazione paesaggistica del fronte mare.

La tesi propone la riqualificazione urbana del porto di Ancona, con |'obiettivo di restituire alla citta, ai suoi
abitanti e ai futuri turisti un rapporto diretto e continuo con il mare, attraverso un’attenta valorizzazione del
patrimonio storico, culturale e paesaggistico. L'intervento si inserisce in un contesto complesso e stratificato, dove
le funzioni portuali convivono con la memoria della cittd, le architetture storiche e il paesaggio urbano, ma dove
nel tempo, si & verificata una progressiva separazione fisica e percettiva tra la citta e il suo fronte marino. Fulcro
del progetto & il ripensamento del waterfront urbano, inteso non solo come spazio di transizione tra terra e mare,
ma come elemento generatore di nuova qualitd urbana e sociale. Il waterfront viene riprogettato per divenire un
luogo di relazione, attraversamento e permanenza, grazie all’inserimento di nuove funzioni pubbliche e servizi
collettivi — spazi per la cultura, la mobilitd dolce, il tempo libero e la fruizione del paesaggio - capaci di
innescare processi di rigenerazione urbana e di riattivare il dialogo tra cittd e mare. L'approccio progettuale si
fonda su tre strategie principali: la ricucitura del tessuto urbano con il porto attraverso un sistema di percorsi e
spazi pubblici continui; la valorizzazione del patrimonio storico-architettonico, attraverso un nuovo sistema di
restauro e promozione degli stessi; e infine il ripensamento delle aree portuali, con interventi di trasformazione
compatibili con le attivitd portuali esistenti e all’incremento delle attivitd cantieristiche sempre orientati alla
fruizione pubblica e alla sostenibilitt ambientale. Grande attenzione & posta al tema del contatto con il mare,
che diventa il principio guida dell’intero progetto: nuove banchine pubbliche, piattaforme galleggianti e spazi di
sosta permettono un’esperienza diretta e sensoriale del mare, rompendo le barriere visive e fisiche che oggi ne
ostacolano la percezione. Il mare non & piu soltanto sfondo, ma elemento attivo del paesaggio urbano e parte

integrante della quotidianita cittadina.
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TITOLO TESI: Ancona citta di mare, progetto di riqualificazione dell’area portuale e La riqualificazione urbana del porto di Ancona ha I'obiettivo di ristabilire un rapporto diretto e continuo
: : i tra la citta e il mare. Lintervento si inserisce in un contesto complesso, dove le funzioni portuali

valorizzazione paesaggistica del fronte mare convivono con la memoria storica, le architetture e il paesaggio urbano, ma dove nel tempo si &

creata ltma cTFscentfe separazioraelﬁsica %percettiva tra la citta e il suo frogte marino. I progetth) Si

: i T concentra sulla trasformazione del waterfront, inteso come spazio capace di generare nuova qualita

Relatore: Prof. Elio Trusiani urbana e sociale. Attraverso 'inserimento di funzioni pubbliche il progetto mira a creare un luogo di

Correlatori: Dott. Marco Brugiapaglia relazione, attraversamento e permanenza tramite percorsi e spazi pubblici continui, la valorizzazione

: = del patrimonio storico-architettonico con interventi di restauro e promozione, e la riorganizzazione

Prof.ssa Sara Cipolletti delle aree portuali in modo compatibile con le attivita esistenti. Elemento centrale & il contatto

Arch. PhD Alessia Guaiani diretto con il mare, che diventa principio guida del progetto grazie all'introduzione di nuove banchine

pubbliche, piattaforme galleggianti e spazi di sosta. In questo modo, il mare smette di essere solo uno
sfondo visivo per diventare parte attiva del paesaggio urbano e della vita quotidiana degli abitanti.
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B Capannoni cantieristica navale B Verde pubblico attrezzato ¢ Strade principali Scala 1.5000
[ Capannoni magazzino I Verde pubblico non attrezzato \ Gallerie
B Piattaforme logistiche === Parco archeologico PRV = Strade interne al porto
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Bl Parcheggio multipiano
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MOVIMENTAZIONE MERCI
(Dati 2024)

9,5 min

di tonnellate

+8,3%
Merci liquide
Rispetto al 2023
TRAFFICO PASSEGGERI
(Dati 2024)

930 mila

Passeggeri Traghetti

+19%

Croceristi
Rispetto al 2023
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dividendo e isclando completamente tutto I'area del porto turistico. Non esistono collegomenti
4y Pedonali che permettono il possaggie in qualsivaglio modo dol quortiere della stazione o dal
parco di Posatoro all’'area di Marina Darica.
ASSETTO STRADALE
— | strode interne al porto presentono un monfo dissestoto e sono od uso quasi esclusivo dei
lavorotor portuali, creando di per sé una barriera fisica,
PERCORSI PEDONAL
|—| Lo pisto pedonale e ciclabile interna al porto rsulta poco sicura in quanto segue la strada
principale trofficota da mezzi pesonti senza alcuna protezione o divisione daollo stessa, rendendo
pericolosa la posseggiato. Inoltre si interrompe in alcuni punti del porto e non & continuctiva per il
trogitto che vo dalla Mole Vonvitelliona al porto antico.
Lungo tutto il percorso del porto non esistono sedute o aree per la sosto il che rende inospitole
uha possibile visita per i turisti & 1 cittadini,
ACCESSI AL PORTO
Esistono solo 4 punti in cui e possibile accedere ol porte come pedone o ciclista & solo 1 puo
essere utilizzato do chiunque
AREE PARCHEGGIO
| Ad oggi tutte le aree parcheggio presenti all'interno dell’orea portuale sono completamente
impermeabili e per nullo ombreggiote, oumentando 'effetto isola di calore nei periodi esitivi.
SVINCOLO PERICOLOSO
lincrocio tro Via Marconi e la Banchina Nazario Souro risulta pericelose in quanto crea un fermo
del troffico veicolare in Via Marconi e rende difficile il sorpasso dello stesso per il senso contrario
di marcia dello Banchine.
PREVISIONI DI PIANI
B Realizzazione delle opere infrastrutturali di nuova progetiozione previste dol PRG del Porto.
B Dcrnolizione degliedifici e manufatti individuati dal PRG del Porto,

SISTEMA INSEDIATIVO

BARRIERE FISICHE

Tutta I'area del porto sorge od un livello softostante rispetio a guello della citté rendendo difficile

il diclogo diretto tra le due entita, in quanto in tutto il trotto di confine porto-cittas sono presenti
edifid o muri di sostegno senza punti di discesa o salita.

Le aree produttive creanc dei blocchi che isolono il porto rspetto alla ctta stessa andondo inaltre
a creare un limite fisico, negando ai dittadini il contatto diretto con il mare.

AREE ABBANDONATE

Esistono alire aree in disuso e abbondonate, come i vecchi binari ferroviari e | ex fiera dello pesca
che aftraverso una riqualificozione potrebbero diventare una risorsa per il porto.

Larea della vecchio stazione marittima pud essere riutilizzata per un nuovo snodo del frasporto
pubblico.

AREE ED EDIFICI AD ELEVATO VALORE STORICO-CULTURALE

Nel centro storico in prossimita del porto esistono numerosi edifici e musei ad elevato valore
storico che atfraverso una volorizzazione strategica potrebbero diventare una grande risorso per la
citta.

SINTESI CRITICA

SISTEMA INFRASTRUTTURALE
LINEA FERROVIARIA

it Sono presenti numerosi monumenti ed aree archeologiche che versano in pessime condizioni e
necessitano di infervento.

EDIFICI PRODUTTIVI

Gli edifici con funzione di canfieristica navale sono imporanti per lo sviluppo commerdiale e
produttiva del porto.

Gli edifici civili con piano terra commerciale creano una refe produttiva che, data la vicinanza al
porto, put essere sfruttata nell” ambito turistico.

11 PROSSIMITA CON IL CENTRO

Lo posizione strategica con cui & stata fondota la cittd di Ancona rende naturale il diclogo tra
porto e dtta favorendo il flusso di turisti e cittadini che visitano la citio.

SISTEMA NATURALISTICO
AREE VERDI

B Csistono in prossimita del cenfro o che si affacciano sul porto 3 parchi, Cordeto-Cittadella-
Posatorg, di particolare rilievo ma mal collegati con la citté ed il porto.
In alcune aree boschive e collinar dove si pud ommirare il ponarama guesto pud essere
ostacolato da una scorretta manutenzione del verde che cresce incontrolleto andando a coprire le
visuali.
INQUINAMENTO DELLARIA
Le bonchine dove aftraccono le novi Ro-Ro e Ro-Fox sono le pit soggette od inquinamento in
guanito | motori delle novi imangono accesi con la conseguente contominazione dell’aria in tutta
I'area circostante.
PAESAGGIO
Esistono numerosi punti o terrozze panoramiche da cui & possibile godere della vista del porto,
dello citta e talvolta, da dietro le guinte, le montagne marchigiane.
larea pescherecc vicino alla Mole Vanvitelliona risulta un pelo attrattivo e caratterizzante
valorizzando quei beni immateriali che il porto ha a disposizione.
AREE AD ELEVATO RISCHIO FRANA
orea del versante che va dal guartiere di Posatora ol quartiere di Torrette & clossificata ad
alfissimo rischio frana, mentre l'area del versante sovrostonte il quartiere Archi risulta a medio
rischio frana con feromeni di scorrimento,

ANALISI AREE DI RISCHIO

Koty
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INVENTARIO FENOMENI FRANOSI NELLA REGIONE MARCHE-
PROGETTO IFFI

Alto rischio- Crollo/ribaltamento

Medio rischio- Complesso

Medio rischio- Scorrimento rotazionale/traslativo
Basso rischio- Colamento lento

PIANO DI RISANAMENTO DELL’AREA DI ANCONA, FALCONARA E

BASSA VALLE DELL’ESINO
— | imite area AERCA-Aree ad elevato rischio ambientale
Siti da bonificare
B Sedimenti contaminati

2 1_BASAMENTO 5_ANTICO 7_MURA 9_PORTELLA
LANTERNA 2 ARSENALE DEL PORTO, ~ TORIGLIONI
Datazione: XV sec. Datazione: PORTELLA _ Datazione: XV

§ Proprieta Demaniale XIX sec. PIERGRECO i sec.
Conservazione: P: Demaniale Datazione: XIV sec. P: Demaniale
Buono stato | C: Buono P: Demaniale C: Necessario
2_MURA DEL PORTO stato C: Degrado restauro
Datazione: Xl sec. paramento lapideo
E:_ Eﬁ?rf‘g':‘t'aet " 6_PORTA 8_CASA DEL 3 10_PALAZZO

' CAPOLEONI CAPITANO DEGLI
3_ARCO CLEMENTINO - . -
; - Datazione: Datazione: Xlll sec. ANZIANI
Datazione: XV| sec. ; i ;
- : 3 Xl sec. P: Comune di Datazione: V
P: Demaniale )
C: Buono stato F): Comune A_ncgna =50 :

! 4_ARCO DI TRAIANO E.‘I:I gnconc? C: Buono stato z Comune di
Datazione: 100 d. C. 3 egrato chéona -

# P: Comune di Ancona r)ar%men o - bUono stato
C: Buono stato SRS

Eaoriti: :

“Piano per lo sviluppo del porto di Ancona, progette preliminare, Allegate 2: Schede del beni culturali
Foto 110121517 proprie scattate i| 08/01/2025. 11/03/2025, 28/02/2025

-Foto 11 https./www.isedicifortidiancona.com/mura-antiche, consultato il 08/04,25

-Fato 16: hitps: fwwwanconameetings.it/|a-mole-vanvitelliana, consultato il 08/04,25

CLASSIFICAZIONE ACUSTICA INDICE QUALITA DELL’ARIA-

Classe 6 - Aree industriali ad alto rischio CONCENTRAZIONE NO_ (DIOSSIDO DI AZOTO)
Classe 5 - Aree industriali a rischio medio e basso N =25 ug/m3 - alto rischio”
Classe 4 - Luoghi soggetti ad affollamento rilevante [ 20-25 1g/m3 - medio rischio

Fonti:

-PROGETTO IFFI, https://www.regione. marche it/Regione-Utile/Faesaggio-Territorio-Urbanistica/Cartografia/Web_Gis#Inventario-dei-Fenomeni-Franosi-(IFF1)
-PlA, Quadro emissive del Porto, A cura di Arianet

-Piano di risanarmento dell'arsa di Ancona, Falconara e Bassa valle dell'Esing, allegato alla deliberazione consiliare n, 172
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FLUSSI LAVORATIVI

mmmm Percorso lavorativo

I Parcheggio doganale
Parcheggio pubblico %

I Parcheggio riservato

FLUSSI CITTADINI-TURISTICI
mm Percorso pedonale definito
= = m Percorso pedonale non attrezzato
<== % Mancanza di collegamenti pedonali
“— Risalita meccanizzata esistente
Aree di progetto

Aree del lavoro
Attracco navi
Centralita

Superfici completamente
impermeabili e senza ombra

Separazione spazio porto-
spazio citta

Compresenza percorso
lavoro-pedoni

Aree parcheggio non
progettate

Superfici completamente
impermeabili e senza ombra

Guardia di
Finanza

Parco della
Cittadella

Terminal
Crociere

Marina
Militare

XH

Piazza non progettata
Assenza di verde

TI_ARCO NAPPI
Datazione: Xl sec.

P: Guardia di Finanza
C: Stato di degrado

12_PORTELLA
PALUNCI

Datazione: XIV sec.

P: Comune di Ancona

C: Forte stato di degrado,
necessario internvento di
conservazione e restauro

Centro storico

Centralita

Collegamenti con il centro

Siti di interesse storico

Mancanza di sedute o spazi attrezzati

salto di quota

‘Mole
Vanvitelliana

Porta
Pia

Interruzione percorso
Barriera fisica con la citta-

13_PORTELLA
S.MARIA
Datazione: XV sec.
P: Demaniale

C: Buono stato

15_PORTA PIA
Datazione: XVIII sec.
P: Comune di Ancona
C: Buono stato

f 16_MOLE VANVITELLIANA
Datazione: XVIII sec.
| P: Comune di Ancona

C: Ottimeo stato

- 14_LOGGIA DEI
MERCANTI
Datazione: XIV sec.
P: Camera di
Commercio

C: Buono stato

17_MAGAZZINI ROMANI
Datazione: XVIII sec.

P: Comune di Ancona

C: Forte stato di degrado,

| necessario internvento di

© conservazione e restauro

Scala 1:5000 @

TEMPI DI PERCORRENZA

L 15 minuti

10 minuti

Area cantieristica Area ad accesso limitato
Separazione fisica e visiva

dei percorsi pedonali

Porto
peschereccio




CRESCITA SOSTENIBILE

ANCONA CITTA-PORTO
OB 1. Valorizzare I'identita storica
Az. 1.1 Creazione di un percorso culturale

Int. Recupero e restauro degli edifici storici e archeologici del centro storico

e del porto
[ Int. Progettazione di spazi di pertinenza nei principali siti per liberarli da
cattive pratiche cittadine
Int. Progettazione di un percorso culturale che comprenda le emergenze
storiche per una maggiore fruizione del centro storico e del porto
Int. Pubblicizzare e valorizzare attraverso i siti internet gli itinerari storici
creati per i cittadini e i turisti
OB 2. Aprire un dialogo tra mare e terra
Az 2.1 Progettazione punti di contatto con il mare
i |nt. Progettazione di moli verso il mare per incentivare la vicinanza con
l'acqua
Int. Progettazione nuovo waterfront in tutta l'area portuale
Int. Riqualificazione passeggiata da Mare a mare
[ 1 Int. Progettazione di una nuova banchina su pali per accogliere delle
piscine artificiali
OB 3. Incentivare la trasformazione nel porto
Az. 3.1 Superamento barriere fisiche
<= [nt. Progettazione di una scalinata che colleghi Porta Pia e la banchina
sottostante per favorire i collegamenti pedonali tra citta e porto
<= |nt. Progettazione impianto di risalita dalla Mole Vanviteliana al parco della
Cittadella
OB 4. Rendere il porto un nuovo polo attrattore
Az. 41 Progettazione rete di nuove centralita
Int. Realizzazione nuovi poli di attrazione per residenti e turisti
dove ogni banchina avra una sua funzione
Banchina per navi storiche e da esposizione
Banchina per poli museali come previsto da progetto Adrijoroutes
Banchina Citta dello sport
Banchina Arena sul mare per eventi e spettacoli
Banchina di collegamento tra la citta e il mare
Banchina Citta dei bambini con giochi e aree dedicate alla
trigenerazionalita
Banchina di collegamento tra la citta e il mare
Int. Progettazione centri di ricerca per scuole e universita nell'edificio ex
magazzino del porto
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IL PORTO EFFICIENTE E COMPETITIVO
OB 1. Riassetto profilo lavorativo del porto
Az. 11 Riposizionamento principali servizi
<=2 |nt, Spostamento area traghetti nel nuovo ampliamento previsto dalle
opere del prg
= |nt. Riprogettazione di una fascia di 5 m delle banchine per accoglimento
nuovi servizi turistici, da diporto e di tutte le attivita annesse
mmmm Nt Riprogettazione viabilita principale
0T, Riprogettazione viabilita secondaria di accesso alle banchine
Az.1.2 Attuazione previsioni di piani
I Int. Banchinamento del fronte esterno del Molo Clementino, Variante PRG
::: :. Int. Demolizione parziale (100 m) vecchio molo di sopraflutto per facilitare
le manovre in porto delle navi
== =1 |nt, Riprogettazione viabilita in funzione del nuovo molo
: . Int. Demolizione edifici individuati dal prg
OB 2. Migliorare 'accessibilita al porto
Az. 2.1 Aumentare la fruibilita pedonale
<= Int. Implementare gli accessi pedonali al porto
OB 3. Migliorare la qualita urbana
Az. 3.1 Riqualificazione spazi pubblici esistenti
= |N{. Sistemazione manto stradale nelle vie del porto commerciale
(555 Int. Rigualificazione area Mandracchio individuata come area cerniera
porto-citta, con particolare attenzione all'edificio dell'ex fiera della pesca
per il recupero del mercato
I Int. Progettazione e recupero degli edifici per la nuova stazione marittima
(o] Int. Acquisizione dell'ultimo fascio di binari per la pianificazione di un nuovo
parcheggio pubblico

CRESCITA SOSTENIBILE
OB 1. Adozione strategie per ridurre I'inquinamento
Az. 1.1 Incentivare la mobilita lenta e sostenibile
== |nt. Riprogettare le piste ciclabili ed implementarne di nuove
Int. Riattivare |a struttura dell'ex stazione marittima come capolinea per la
pianificazione di nuove tratte bus interne al porto
Az 1.2 Automazione ed digitalizzazione dei servizi
Int. Attivazione di un sisterna online per la gestione dei traffici merci e
traghetti per evitare lunghe code e disservizi
==== |nt. Elettrificazione delle banchine per il progetto europeo del Cold-lroning
affinché si possano spegnere | motori delle navi ed evitare | fumi inquinanti
nel centro strorico
OB 2. Migliorare il microclima urbano
Az 2.1 Riduzione dell’isola di calore
Int. Rigualificazione e progettazione aree parcheggio nelle zone
Mandracchio -Porto commerciale/storico con I'aggiunta di sistemi
di mitigazione delle isole di calore
Int. Progettazione di zone d'ombra e zone di sosta lungo tutto il percorso
del porto storico
Az 2.2 Rifunzionalizzazione delle aree verdi
Int. Potatura stagionale delle alberature che potrebbero coprire | diversi
punti panoramici della citta
OB. 3 Creare aree verdi nel porto
Az 3.1 Creare un sistema di spazi aperti e interconnessi
[ Int. Progettazione aree verdi negli spazi dell'ex area traghetti
Int. Piantumazione di specie arbustive e floreali adatte al clima e al suolo
del porto
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Fonti: Foto aerea propria scattata il 29/04/2025. L'immagine ritrae I'area del mandracchio,
individuata come nuova cerniera tra porto e citta.

NUOVE AREE PORTUALI

AREE PORTUALI

Aree portuali

BANCHINE ESISTENTI BANCHINE DI PROGETTO

s Traghetti Ro-Pax = = = Traghetti Ro-Pax
s Forze dell'ordine = = = Forze dell'ordine
m— Pilotine = = = Pjlotine

m— Associazioni pescatori = = = Associazioni pescatori
= COMMerciale = = = Commerciale

= [Diporto = = = Diporto

AREE RETRO-PORTUALI

Aree retropotuali

ACCESSI ESISTENTI

L. Pedonali
A Carrabili-pedonali

PARCHEGGI ESISTENTI AREE DI PROGETTO

B Fubblici 7] Riqualificazione waterfront
I Doganali [ 1] Rigualificazione area Ex fiera
I Uso solo portuale della pesca

Mezzi pesanti

COLLEGAMENTI DI PROGETTO
() +—+ Nuovi collegamenti pedonali

AREE INTERAZIONE PORTO-CITTA FSSE:S . — ;
Aree di interazione porto-citta ; Jica di sisterna, Presentazions all

strategica di sistema, Presentazione alla
PUMS-Piano Urbano della mobilita conferenza nazionale di coordinamento delle
sostenibile

AdSP, 13/12/2023
Zone ad accesso controllato

-PUMS, Piano Urbano della mobilitd sostenibile,
documento istruttorio 2024
Zone esclusivamente pedonali

OB 1. Valorizzare l'identita storica
Az. 11 Creazione di un percorso culturale
Int. Recupero e restauro degli edifici storici e archeologici del centro storico
e del porto
...... Int. Progettazione di un percorso culturale che comprenda le emergenze
storiche per una maggiore fruizione del centro storico e del porto
~ Int. Pubblicizzare e valorizzare attraverso i siti internet gli itinerari storici
" creati per | cittadini e i turist]
OB 2. Connessioni porto-citta
Az. 2.1 Waterfront litorale Nord
<4=p |nt. Progettazione di passaggi sopraelevati per collegare il nuovo litorale,
Marina Dorica e il Parco di Posatora con la parte nord della citta
rrrr nt. Ampliamento e rigualificazione asse stradale di Via Flaminia
Az. 2.2 Ingresso Nord della citta
Int. Attuazzione del progetto per il nuovo snodo del trasporto pubblico nell’
area dell’ Ex Fornace Verrocchio
B Int. Recupero edifici Ex Angelini e creazione di un centro polifunzionale
wn INt. Riprogettare i collegamenti pedonali per connettere le aree Mandracchio-
Marina Doerica
Az. 2.3 Waterfront Mole Vanvitelliana
Int. Progettazione nuovi collegamenti pedonali per il superamento delle
barriere fisiche dovute ai vari dislivelli della citta
Int. Rigualificazione area Mandracchio individuata come cerniera porto-citta
< Int. Progettazione impianto di risalita dalla Mole Vanvitelliana al parco della
Cittadella
Az. 2.4 Riqualificazione passeggiata “Da mare a mare”
Int. Incentivare lo sviluppo economico delle attivita ricettive del centro
storico per aumentare |la capacita attrattiva e turistica
Int. Progettazione di nuovo sistema di arredo urbano nel centro storico
Az. 2.5 Waterfront porto antico
= |0, Ridisegno della passeggiata delle mura storiche
= Int. Progettazione di nuovi collegamenti con il centro storico
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OB 1. Aumento della capacita produttiva del porto
Az. 1.1 Incremento dei principali servizi
I Int. Spostamento area traghetti nel nuove ampliamento previsto dalle opere
di nuova costruzione del prg
Int. Banchinamento del fronte esternco del Molo Clementino, Variante PRG
Int. Attuazione progetto Lungomare Nord, con il raddrizzamento della
ferrovia e della Via Flaminia
<= Nt. Attuazione progetto Ultimo miglio, per evitare la congestione e il blocco
del traffice in Via Flaminia
Az. 1.2 Potenziamento infrastrutture esistenti
™ Int. Ampliamento della capacita produttiva del Cantiere Navale Fincantieri
~ grazie a fondi nazionali
mnn Int. Dragaggio delle banchine commerciali del molo sud e della nuova
Darsena 19-26 per consentire l'accesso in sicurezza al naviglio delle navi
dedite al traffico merci
pm  Int. Completamento delle banchine 27, 28, 29, 30 per ampliamento porto
commerciale
Int. Demolizione parziale (100 m) vecchio molo di sopraflutto per facilitare le
manovre in porto delle navi
OB 2. Riqualificazione delle aree cantieristiche
Az. 2.1 Potenziamento lavorazioni esistenti
Int. Recupero capannone ex Tubimar e riqualificazione delle aree circostanti
per aumentare la capacita produttiva della cantieristica navale
- |Nt. Sistemazione manto stradale in tutta I'area del porto
— Int. Potenziamento cantieristica navale minore
Int. Implementazione uso pannelli solari sugli edifici e sui capannoni
cantieristici in modo da utilizzare I'energia per alimentare navi e lavorazioni
portuali

OB 1. Adozione strategie per ridurre I'inquinamento
Az 1.1 Incentivare la mobilita lenta e sostenibile
Int. Riprogettare le piste ciclabili ed implementarne di nuove
@® Int. Offrire servizi gratuiti di biciclette per turisti e cittadini
Az 1.2 Attuare sistemi innovativi di gestione del porto
«wwnne |NE Riproporre il progetto Herit-Data per ridurre gli impatti negativi
dell'inguinarmento turistico sui siti del patrimonio culturale e naturale
Int. Riproporre il progetto LOOP-PORTS per facilitare la transizione verso
un'economia piu circolare, in cui prodotti, materiali e risorse siano mantenuti
nell’'economia il pit a lungo possibile
Int. Riproporre il progetto GREENCRANES per incentivare I'utilizzo di nuove
tecnologie e combustibili alternativi nei terminal container
Az. 1.3 Mitigazione del traffico cittadino
[ 1 Int. Adozione zone ad accessibilita controllata e zone pedonali nel centro
storico
Az 1.4 Migliorare il microclima urbano
Int. Riqualificazione aree parcheggio con l'aggiunta di sisterni di mitigazione
delle iscle di calore
‘8’ Int. Potatura stagionale delle alberature che potrebbero coprire i diversi
punti panoramici della citta
44 Int. Riprogettazione del Parco della Rupe come individuato dal PIAU
OB. 2 Creare un sistema di spazi aperti e interconnessi
Az 2.1 Connessioni porto-citta
[ Int. Progettazione aree verdi negli spazi dell'ex area traghetti e nei binari
abbandonati

Faonti:

-ITI Waterfront: Strateaia di sviluppo urbano sostenibile, Allegato 1, gennaio 2016

-Piano Operativo Triennale 2022-2024, approvato dal Comitato di Gastione con Delibera n® 30 del 26/7/2022

-Progette HERIT-DATA: https:/fwww.fondazionericercaunifiit/courses/herit-data, consultate il 13/05/2025

-Progetto LOOP-PORTS: https://www.fundacionvalenciaport.com/en/project/loop-ports-circular-economy-network-of-ports-
en/, consultato il 13/05,/2025

-Pragetto GREENCRAMNES: https:/fwww.fundacionvalenciaport com/en/project/greencranes-green-technologies-and-eco-
efficient-alternatives-for-cranes-and-operations-at-port-container-terminals-2/, consultato il 13/05/2025



di sviluppo

di piste ciclab

5

Aree progetto

su bachine

4

Nuove piazze

urbane

160

Nuovi parcheggi




